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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die geplante Erichtung eines
Waldkindergartens. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber die 9. Anderung des
Bebauungsplan Nr. 1 ,Waldkindergarten” im Bereich ,,Waldfriedhof Roft" mit der Ausweisung als FiGdche fir

den Gemeinbedarf erfolgen.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Gewerbe/Verkehr) auf die auBerhalb des Plangebietes
bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stddtebauliche Abwdagung

einzustellen.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldarm

Um die Gerduschbelastung des Waldkindergartens trotz Privilegierung zu bewerten, erfolgt die
Prognose des Vorhabens in Anlehnung an die [TA Larm]. Im Falle einer Unterschreitung der jeweiligen

Immissionsrichtwerte, kann die Situation pauschal als unbedenklich beurteilt werden.
Verkehrslarm

Ermittlung der schallfechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung
stehenden Zusatzverkehre im oOffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb des Plangebietes

bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlautert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Gewerbeldrm

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei bei
einer BerUcksichtigung von bis zu 37 Kindern mindestens 2 dB. Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige
Schalldruckpegelspitzen (tags IRWt+30 dB) werden an den untersuchten Immissionsorfen deutlich

unterschritten.

Gutachten-Nr.:  103-04129 Textteil - Kurzfassung
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Aufgrund der Einhaltung bzw. Unterschreitung der Immissionsrichtwerte der [TA Larm], die frotz der

Privilegierung von Kinderldrm zur Beurteilung herangezogen werden, kann die Situation pauschal als

unbedenklich beurteilt werden.

Verkehrslarm

Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fur die auBerhalb des

Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat -bezogen auf die Gesamtverkehrssituation -

zusammenfassend Folgendes ergeben:

Die geplante Anderung fUhrt an der angrenzenden Wohnbebauung des Uelenbender Weges bzw. der
Roetgener Str. zu einer prognostizierten Erhdhung von aufgerundet 1 dB im Tageszeitraum. Innerhall der
Nachtzeit werden keine Neuverkehre generiert.

In Hinblick auf den gebietsspezifischen Orientierungswert der [DIN 18005 Bbl. 1] von 55 dB tags kann
festgestellt werden, dass dieser im Bereich der betrachteten Immissionsorte mit Ausnahme von IPV1
bereits im Prognose-Nullfall Uberschritten wird.

An den Immissionsorten IPV3 und IPV4 wird der fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) geltende Immissions-
grenzwert der [16. BImSchV] von 59 dB tags bereits Uberschritten und durch die entstehenden
Neuverkehre nicht weiter erndht. An den Immissionsorten IPV1 und IPV2 hingegen wird der
Immissionsgrenzwert der [16. BImSchV] sowohl im Nullfall als auch bei Umsetzung der Planung
eingehalten.

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtfsprechung im Rahmen der
st@dtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt,

wird weder im Prognose- Nullfall noch im Prognose-Planfall Gberschritten.

Gutachten-Nr.:  103-04129 Textteil - Kurzfassung
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1034), die
durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

gedndert worden ist

Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhdltnisse Schallimmissionen,
Frankfurt am Main, Stand September 2017

Gesetz zum Schutz vor schdadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgénge, Bundes-
Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. 1 S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
29. Mdarz 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 84) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Ddmpfung Cmet gemasi
DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines

Berechnungsverfahren. 1999-10
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung der
Anforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen. 2016-07
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fUr die Planung. 2023-07
Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur
die stddtebauliche Planung. 2023-07
Schallschutz im Stéddtebau - Larmkarten - KartenmdéBige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)
Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die obersten
Immissionsschutzbehdrden der Lander sowie das Bundesministerium fUr Verkehr
und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-Bundesamt. 07.07.2017
Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels Prognose,
Piorr, D., Zeitschrift fUr L&rmbekdmpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fir Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Textteil - Grundlagen
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[RLS-19] Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB
vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017,
redaktionell korrigiert durch Schreiben des BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-

1/2)
[VDI 2714] Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurlckgezogen)
[VDI 3770] Emissionskennwerte von Schallguellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Berlcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefUhrt. Die Ergebnisse sind somit —wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitdtsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Beurteilung.

Weitere verwendete Unterlagen (stand, zur Verfiigung gestellt durch):

e Bebauungsplan Nr. 1/ 8. Anderung — Vorentwurf Planzeichnung (07. Mai 2026, Plan-Lenz GmbH),

e  Windstatistik der Wetterstation Aachen (1981-2010, WD),

e online-basierte Kartendienste (siehe Abbildungen).

Gutachten-Nr.:  103-04129 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die geplante Emichtung eines
Waldkindergartens. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber die 9. Anderung des
Bebauungsplan Nr. 1 ,Waldkindergarten" im Bereich ,,Waldfriedhof Roft" mit der Ausweisung als Fi&iche fir

den Gemeinbedarf erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes (Abbildung 1) umfasst dabei den nordwestlichen Bereich der
bisherigen Friedhofsfldche. An das Geldnde grenzen im SUden und Westen Waldgebiete. Die ErschlieBung

soll durch Anschluss an den Uelenbender Weg 3 erfolgen.

Flachenbilanz
Flachen fiir den Gemeinbedarf 919 m
Verkehrsfichen mit bes.

Zweckbestimmung (Zufahd, 2 Stefiplatze) 117 m?
Flachen Plangebiet gesamt 1.036 m*

Art der baulichen Nutzung
Flachen fir den Gemeinbedarf
(§9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)

u Sozialen Zwecken dienenda Gebiude
und Einrichtungen

B Eivichtung fir Kinder

Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 22 und 23 BauNVO)

Baugrenze

Verkehrsfiachen
(§8 Abs. 1Nr. 11 BauGB)

Zweckbestimmung:
Zuwegung, Stellplatze (St) fur Mitarbeiter

Malinahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(§9 Abs. 1 Nr. 25 und Abs. 6 BauGB})

Anpflanzen von Hecken

i
EEEEEE (Mindestbreite 1 m)

. Erhaltung von Laubbdumen

Sonstige Planzeichen

P== et "
L 1j (89405 7BauGE)
-

= GR max. Gréfe der Grundfiachen
! max. Zahl Voligeschosse
oK max. Oberkante Gebaude
KN /
g /
pes
S /
g
e F)IQD-LEN.Z
s ey R B s
i 167 . e L g e
vl e Gemeinde Roetgen
A \\ 1 166 = Bebauungsplan Nr. 1 / 8. Anderung
I‘\,_,/' S = > "Waldkindergarten”
Mg / im Bereich "Waldfriedhof Rott”
B
R // Varentwurf Planzeichnung /
Lageplan MaRstab 1:500 © GeoBasis NRW / D hitps://geopor chen.de, Stand der Planunterlage: 02 / 2026
Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, waren im Rahmen der Bauleit-

planung die schalltechnischen Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung stehenden

Gutachten-Nr.:  103-04129 Textteil - Langfassung
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Gerduschimmissionen auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen zu

ermitteln.

Um die Gerduschbelastung des Waldkindergartens trotz Privilegierung zu bewerten, erfolgt die Prognose des
Vorhabens in Anlehnung an die [TA Larm]. Im Falle einer Unterschreitung der jeweiligen Immissionsrichtwerte

kann die Situation pauschal als unbedenklich beurteilt werden.

Des Weiteren waren die schalltechnischen Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung stehenden
verdnderten Verkehrssituation auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedurftigen

Nutzungen zu ermitteln.

GemdaB [DIN 18005] sind die Larmarten Gewerbe/Verkehr getfrennt voneinander zu beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Solltfen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

FUr den Hol- und Bringverkehr der Kinder soll der bestehende Parkplatz des Friedhofs genutzt werden. Da es
sich um einen o6ffentlichen Parkplatz handelt, die Parkvorgénge wdhrend der Hol- und Bringzeiten jedoch
eindeutig dem Waldkindergarten zugeordnet werden kénnen, findet die Berechnung und Beurteilung der

Parkplatzger&usche in beiden Larmarten (Gewerbe/Verkehr) statt.

Gutachten-Nr.:  103-04129 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fir die Ermitlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fur die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfullen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarme Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
. . Gerdusche von vergleichbaren
Gebietseinstufung offentlichen Anlagen
6 0(:09252 00 22n0(:JChLSOO 6 0(:09252 00 nachts
Uhr Uhr Uhr 22:00 - 6:00 Uhr
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
Friednhdfe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Fidchen fr den Gemeinbedarf, soweit 45 - 65 35-65 45 - 65 35-65
sie schutzbedUrftig sind, je nach
Nutzungsarte
Industriegebiete (Gl)< - - - -
a Die dargestellten Crientierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schidgt die WHO
fUr den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
Gutachten-Nr.:  103-04129 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Die Orienfierungswerte haben vorrangig Bedeutung fUr die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedUrftigen Nutzungen und fir die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedUrftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fir GroBstddte als auch fUrl&ndliche Gebiete gelten, kdnnen drtliche
Gegebenheiten in bestimmten Fdllen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten

erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwdégung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollfe méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebd&udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Gerduschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren

GrundstUcksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flichen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsdatzlich die Orienfierungswerte des Zeitbereichs
»Tfags". Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr moglich.

3.1.2 Weitere Abwdagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwd&gung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abw&gung einzubeziehen.
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrsiarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16. BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefGhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Alfenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WR),‘AIIgemeine . 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei

70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitfraum.

3.2 Schallschutiz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA LGrm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fUr die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA L&rm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nufzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

I Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 — Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abh&ngigkeit der Gebietsnufzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebd&uden
Gebietsnuizung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWtmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte FiGichen fir Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit

ZU beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitréume aufgefihrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitrbume nach TA L&rm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemaB [TA Larm] bei bebauten Fldichen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes

[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten FlGdchen, die keine Geb&ude mit schutzbedirftigen RGumen
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enthalten, befinden sie sich an dem am sté&rksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurfligen RGumen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedurftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um KérperschallGbertragungen bzw.
die Einwirkung tieffrequenter Ger&usche, handelt es sich bei dem am stérksten betroffenen

schutzbedUrftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

K&nnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Lirmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Hdhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),

Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,

nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdsB Ziffer 6.7 [TA Larm] die folgende Regelung getroffen:

~Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fir die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RUcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die H&he des
Zwischenwertes nach Absafz 1 ist die konkrete Schutzwurdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nufzungen zuerst verwirklicht wurde.

2 Definierter Zeitraum gemas Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Liegt ein Gebiet mit erhéhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Befriebsgrundstick und die Nutzung von Abschirmungsméglichkeiten

Rechnung zu fragen.

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA L&rm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemasB Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem BetriebsgrundstUck sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Befrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem BetriebsgrundstUck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen

Verkehrsfléichen nicht zu betrachten.
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4 Gewerbelarmeinwirkungen

4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe

Die vorliegende Untersuchung bericksichtigt die Umsiedlung eines bestehenden Waldkindergartens. An
dem Standort sollen zunédchst 22 Kinder betreut werden. In ferner Zukunft soll die Gruppe ggf. bis auf 37 Kinder

aufgestockt werden. Im Rahmen der Prognose wird mit 37 Kindern gerechnet.

Die aktuell geplanten Betriebszeiten sind von 7:30 Uhr bis 14:30 Uhr. Konservativ wird damit gerechnet, dass
der Anfahrverkehr in der Ruhezeit vor 7:00 Uhr stattfindet und jedes Kind mit einem Pkw gebracht und
abgeholt wird. Zudem wird die Kommunikation der Kinder auf der Freifldche fir eine Dauer von 8 h angesetzt.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz

Fahrbewegungen (6 - 7 Uhr; Ruhezeit nach Nr.4.5 [TA Larm])

Pkw Mitarbeiter Anfahrt und Parkbewegung von
Mitarbeitern zu den Stellplatzen ndrdlich 2 Pkw
des Waldkindergartens

Pkw Hol- und Bringverkehr An-, Abfahrt und Parkvorgdnge von
Eltern, die die Kinder bringen; 37 Pkw
bestehende Stellplétze sGddstlich des
Friedhofs

Fahrbewegungen (7 - 20 Uhr)

Pkw Mitarbeiter Abfahrt und Parkbewegung von

Mitarbeitern von den Stellplétzen nérdlich | 2 Pkw
des Waldkindergartens

Pkw Hol- und Bringverkehr An-, Abfahrt und Parkvorgdnge von
Eltern, die die Kinder holen; bestehende 37 Pkw
Stellplatze sUddstlich des Friedhofs

Kommunikationsgerdusche

Freifldche Kommunikation von Kindern und 39 Personen
Betreuern auf der Freifldche

Tabelle 6: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Pkw Kofferraum ja nein
Rufen ja nein
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In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 7: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerauschspitzen

Pkw-Fahrbewegung

Lwa = 92,5 dB(A)3

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbelagen

abweichenden Fahrbahnoberfl&chen (hierbei wird Kswo* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach

Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fUr Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dinrkw Nach Formel 7a der

[RLS-19]) zu berGcksichtigen.

Im vorliegenden Fall werden Fahrgassen mit wassergebundenen Decken (Kies) ausgefUhrt. HierfUr ist eine

Korrektur Ksro* gemdaB [PLS] von 4,0 dB zu bericksichtigen.

422 Pkw-Parkbewegung

FUr eine Parkbewegung eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnet sich geman

[PLS] folgender Schallleistungspegel, bezogen auf einen einstindigen Bezugszeitraum4:

Tabelle 8: Emissionsparameter Parkbewegung Pkw

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerauschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang

Lwa, 1h =70 dB(A)

Lwamax = 99,5 dB(A)

3 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fir die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von

67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

4 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche Ki= 4 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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4.3 Kommunikationsgerdusche von Personen im AuBBenbereich

Die sprachliche Gerduschemission von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information oder ein GefUhl mitzuteilen. Die Ermittlung der dabei verursachten Gerduschemission basiert auf

dem Schadllleistungspegel der Personen und erfolgt gemaB [VDI 3770]:

LWA=LWA,] + ]Olog(n)+ 10|Og(k/100%) in dB(A)
Hierbei ist:
Lwa der Schallleistungspegel in dB(A),
Lwa der Schallleistungspegel einer sprechenden Person in dB(A),
n die Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich,
k der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen in % (im Planungsfall: 50 %).

Bei Anwendung des Verfahrens auf Freifldchen, die nicht Teil einer Sportanlage sind, ist insbesondere bei
wenigen Personen eine Impulshaltigkeit zu bericksichtigen, da die Gerduschemissionen maBgeblich durch

einzelne S&tze der Personen bestimmt werden. GemdaB [VDI 3770] wird der Zuschlag wie folgt berechnet:

K, =95—-45log(N) =0 in dB(A).

Hierbei ist:
N die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen im Aufenthaltsbereich.

Bei der Ermittlung des Schallleistungspegels wird auf Grundlage der Art der Freispielfldche von normalen
Rufen der Personen ausgegangen. Folgender Schallleistungspegel ergibt sich fUr die Freispielfléche bei 39

anwesenden Personen fUr die Tageszeit:

Tabelle 9: Schallemissionen von Kommunikationsgerduschen
Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Freispielfiéiche: 39 50 e 37 96,6

Im vorliegenden Fall wird der k-Wert mit 50 % berUcksichtigt. Die Quellnéhe Uber FuBbodenniveau wird mit

1,5 m angesetzt.

Spitzenpegel von Einzelereignissen (Schreien) werden mit einem Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A)

berUcksichtigt.
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4.4 Untersuchte Immissionsorte

Im Rahmen der schalltfechnischen Untersuchung werden die in Abbildung 2 dargestellten Immissionsorte

betrachtet.
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Abbildung 2: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Die Immissionsorte liegen im Geltungsbereich eines Bebauungsplangebietes, der eine Gebietsnutzung als
Reines Wohngebiet (WR) bzw. Allgemeines Wohngebiet (WA) festsetzt. HierfUr gelten die in Tabelle 10

angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fUr die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 10: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeich . F de, Gesch t
r./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IP1/Uelenbender Weg 8, SW, EG WR 50 35
IP2/Uelenbender Weg 8, SW, 1.0G WR 50 35
IP3/Uelenbender Weg 4, SW, 1.0G WA 55 40
IP4/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G WA 55 40
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4.5 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitGtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (2.0.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefuhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie
die Abschirmung durch natiUrliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen’ berechnet:

Lar(DW) =Ly + Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lat(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Acim + Agr + Abar,
Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Dampfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Avor die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhé&ngigé berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berUcksichtigt:

Lar(LD) = Lar(DW)- Cret in dB(A).

5 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fir Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

¢ Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

cmef=co{1 ~ 10 - %} wennd, > 10- (hy+ h),

Cret =0 wennd, <10 (hy+ h)).
Hierbei ist:
hs die Hohe der Quelle in Meter,
h; die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den &rtlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhangiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-
spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log x; 10701 4416 . 2
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhdngige Pegeldédmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Aachen entnommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kbnnen dem Anhang entnommen werden.

4.6 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerdauschimmissionen
4.6.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fir den geplanten Waldkindergarten sind auf der Grundlage der
in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtzen mit folgenden Beur-
teilungspegeln L fUr den Beurteilungszeitraum Tag als energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller

Einzelquellen anzugeben:
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Tabelle 11: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tageszeit
Immissionsort IRW; Lot
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A)
IP1/Uelenbender Weg 8, SW, EG 50 45
IP2/Uelenbender Weg 8, SW, 1.0G 50 48
IP3/Uelenbender Weg 4, SW, 1.0G 55 47
IP4/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G 55 46

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei bei

einer BerUcksichtigung von bis zu 37 Kindern mindestens 2 dB.

Aufgrund der Einhaltung bzw. Unterschreitung der Immissionsrichtwerte der [TA Larm], die frofz der
Privilegierung von Kinderlérm zur Beurteilung herangezogen werden, kann die Situation pauschal als

unbedenklich beurteilt werden.

4.6.2 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuléssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine n&here Untersuchung kann

daher u. E. verzichtet werden.

4.6.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRW+30 dB) werden an den

untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen
5.1 Beschreibung des Verkehrslarms

Um die Auswirkungen des entstehenden Neuverkehrs im &ffentlichen Verkehrsraum auf die bestehenden
Immissionsorte im Umfeld des Plangebietes zu beurteilen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen
einwirkenden Verkehrsldrmimmissionen (StraBenverkehr) wie in Abbildung 3 fir den Prognose-Nullfall und den

Prognose-Planfall ermittelt.

© Land NRW (2026) dI-de/by-2-0

Abbildung 3: Ubersicht der betrachteten StraBenfihrungen (schwarz/gelb)

Das Rechenverfahren fir die Ermittlung von Lé&rmpegeln an StraBenwegen wird durch die [DIN 18005]

vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] ndher beschrieben.
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5.2 Beschreibung der Emissionsansatze
5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den Idngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1). Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrddern (ps) in %, den zul@ssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Lé&ngsneigung der StraBe, fur Mehrfachreflexionen und fir die Stdérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; — P, — 3 1091Lw Pkw P1 1091 Lw,Lkw1 P2 1091 Lw Lkwz P3 1091 Lw,Lkw2

Ly' =10log[M] + 10log 100 * — + 100" T + 100" E— + BT v 30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw,Fzg Schallleistungspegel fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. MotorrGder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberfléche, L&ngsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) in km/h

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %,

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getfrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird die qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS Software SAOS-NP der Kramer

Software GmbH, St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (2.0.0.5) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natirliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Definition der Verkehrszahlen

Grundlage fUr die Ermittlung der Schallemissionen ist die von StraBen NRW auf der Roetgener Str. (L238)
durchgefuhrte Verkehrszhlung aus dem Jahr 2021. In Hinblick auf einen ausreichenden Prognosehorizont
werden die Zdhldaten mit einem angenommenen jdhrlichen Anstieg von 0,5 % auf das Jahr 2035

hochgerechnet.
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Tabelle 12: DTV-Werte Hochrechnung 2035
StraBenbezeichnung DTV 2021 (SV in %) DTV 2035 (SV in %)
Kfz/24h Kfz/24h
Roetgener Sir. (L238) 2.073 (3.7) 2.223 (3.7)

Da keine genaueren Zahlergebnisse vorliegen, werden der Lkw-Anteil sowie die prozentuale Aufteilung des
Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitraum nach den [RLS-19] aus Erfahrungswerten in Abhdngigkeit
von der StraBengattung festgelegt. Zudem werden die Verkehre je zur Halfte auf die Fahrbahnrichtungen

aufgeteilt.

FUr die durch das Vorhaben entstehenden Neuverkehre wird konservativ fir jeden Tag davon ausgegangen,
dass die zwei Betreuer mit dem Pkw kommen sowie jedes der bis zu 37 Kinder mit dem Pkw gebracht und

abgeholt wird. Alle Verkehre werden in Richtung Norden auf der Roetgener Str. berUcksichtigt.

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw' fir

den Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 13 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fUr die Roetgener Sir. die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
innerstadtisch und 100 km/h auBerhalb berUcksichtigt. Auf dem Uelenbender Weg wird die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einer Fahrbahn-
deckschicht aus nicht geriffeltfem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den kein

Korrekturwert zu berUcksichtigen ist.

Tabelle 13: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognosehorizont 2035
Tag Nacht
StraBenbezeichnung und
Richtung DTV Vmax M pl p2 M pl p2
Kfz/24h km/h Kfz/h % % Kfz/h % %
L238, Roetgener Str.,, N/S | 2.223 | 100/50 64 1.2 2.1 11 3,6 4,3
Neuverkehre, N/S -— 30/50 4,75 0,0 0.0 - - -
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche téagliche Verkehrsstérke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,
p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,
Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und hdéchstens 90 km/h fOr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,
Lw lGdngenbezogener Schallleistungspegel.
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5.2.2  Offentlicher Parkplatz

Die Schallemissionen des Parkplatzes (beschrieben durch den fldchenbezogenen Schallleistungspegel Lw')

werden gemdaB nach [RLS-19], mit

P
L' = 63 dB(A) + 10 log (N - n) + Des1- 10 log (~—)

Hierbei ist:

N die Anzahl der Bewegungen/Stunde und Stellplatz,

n die Anzahl der Stellplatze,

Do der Zuschlag fUr unterschiedliche Parkplatztypen (fUr Pkw-Parkplétze 0 dB),
P Parkplatzfldche bzw. Teilfldche in m2,

FUr die dem offentlichen Parkplatz zuzuordnenden Stellpldtze wird von den in der [RLS-19] angegebenen
Frequentierungsdaten abgewichen, da diese fUr die vorliegende Nutzung zu einer weitreichenden

Uberschétzung fohren.

Definition der Verkehrszahlen

Es wird davon ausgegangen, dass jedes der bis zu 37 Kinder mit dem Pkw gebracht und abgeholt wird.
Dies entspricht somit einer Frequentierung am Tag von 0,25 Bewegungen/h je Stellplatz (37). Die in der
folgenden Tabelle 14 dargestellte gesamte Schallleistung wird als Fi&dchenschallquelle mit einer Quellenhéhe

von 0,5 m angesetzt.

Tabelle 14: Emissionsdaten Parkplatz
Nr. Name Art der Anzahl Bew/h Bew/h Art des Lw,
Berechnung | Stellplatze Parkplatzes dB(A)
T N
P1 Parkplatz [RLS-19] 37 0.25 0,00 Pkw 72,66
53 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fur den Prognose-Nullfall und fUr den Prognose-
Planfall (zuzOglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei
beispielhaft fur einzelne reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erfanrung von dem Verkehrsanstieg am
stérksten betroffen und in Abbildung 3 dargestellt sind. Da es nur im Tageszeitraum zu Neuverkehren kommt,

wird die Nachtzeit nicht untersucht.

Die folgende Tabelle 15 zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der

Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betrachteten
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Fassaden. Entsprechend der [RLS-19] sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden,

die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Tabelle 15: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall
Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrin dB(A) L-in dB(A) Alrin dB
Gesamtiverkehr Gesamtverkehr

Prognose-Nulifall

Prognose-Planfall

Planfall - Nullfall

Tag Tag Tag
IPV1/Uelenbender Weg 4, SW, 1.0G 54 55 0,3
IPV2/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G 57 58 0.3
IPV3/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G 61 61 0,1
IPV4/Roetgener Str. 40, SO, 1.0G 60 60 0,1

Wie die Ergebnisse der Berechnung (Tabelle 15) zeigen, fUhrt die geplante Anderung an der angrenzenden

Wohnbebauung des Uelenbender Weges bzw. der Roetgener Sir. zu einer prognostizierten Erhbhung von

aufgerundet 1 dB im Tageszeitraum. Innerhalb der Nachtzeit werden keine Neuverkehre generiert.

Zusammenfassend ist hinsichtlich der Auswirkungen des Neuverkehrs Folgendes festzustellen:

. In Hinblick auf den gebietsspezifischen Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] von 55 dB tags kann

festgestellt werden, dass dieser im Bereich der betrachteten Immissionsorte mit Ausnahme von IPV1

bereits im Prognose-Nullfall Gberschritten wird.

An den Immissionsorten IPV3 und IPV4 wird der fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) geltende Immissions-
grenzwert der [16.BImSchV] von 59 dB tags bereits Uberschritten und durch die enfstehenden
Neuverkehre nicht weiter erhdht. An den Immissionsorten IPV1 und IPV2 hingegen wird der
Immissionsgrenzwert der [16. BImSchV] sowohl im Nullfall als auch bei Umsetzung der Planung

eingehalten.

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der
st&dtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt,

wird weder im Prognose- Nullfall noch im Prognose-Planfall Gberschritten.
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6 Angaben zur Quadlitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch D&dmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FOr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschétzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallguelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 16):

Tabelle 16: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren” gemdaB DIN ISO 9613-2
Mittlere Hohe von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand | Genavigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfdanger zwischen Quelle und
von0<d<100 m Empfdnger
inm in dB von 100 m <d <1000 m
in dB
0<h<5 +3 +3
5<h<30 1 3

Die geschdatzten Genavigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
GUltigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhdngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schdtzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitssché&tzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Betrachtung einer Einzelquelle gemas [Piorr 2001] einer Standardabweichung orrog von 1,5 dB.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-19] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orrog Von 1,5 dB ausgegangen.

7 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdérden. Die Emissionsansdize beziehen sich dabei in der Regel im
Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch ungUnstigsten Zustand bzw. auf die

aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Auslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansdtze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschétzung der

Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betricbsbedingungen der Gewerbebetriebe basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansafzes wurden

die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschd&tzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabh&ngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegfen und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten.

i. A. M.Sc. Pasquale Czeckay
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung

i. V. B.Sc. Raphael Silberberg
Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher
(Gerdusche)

Profung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarische Emissionskataster

Grafische Emissionskataster

Dokumentation der Immissionsberechnungen
Immissionspldne

Lagepldne
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A Tabellarische Emissionskataster

Gutachten-Nr.:  103-04129 Anhang
Projekt: Schallimmissionsgutachten fur den B-Plan zum Waldfriedhof in R6tgen-Rott Seite 2 von 23



MOHLER+PARTNER
» INGENIEURE

Gewerbelarm

Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe

hQ m Héhe der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.

DO dB Richtwirkungsmaf

KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit

KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,LWA Input*
enthommen werden.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer = keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle

Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m2/- Einfragung der Messfléiche/Fliche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. = Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berdcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspekirum

RwiID = leer 2 keine Schalldémmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berlcksichtigt.

ST - Statusfeld

ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berUcksichtigt.
ST =leer - Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schadllleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:  103-04129 Anhang
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Nr  [Kommentar Gruppe hQ | DO [ KT | KI |Lw/LmE|Lw/LmE| num num | Bez | Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |Rw | ST | LwiLp
T RZ Add [AddRZ [ Abst| m? T RZ T RZ [ID Input

m |dB|dB |dB | dB(A) | dB(A) dB dB m Anz dB | min min dB(A)
11 |[Fahren Pkw Mitarbeiter 05 0|0 (00| 995 99,5 4,0 4,0 2 2 0 0,0 0,0 92,5
12 |Parken Pkw Mitarbeiter 05 0|0 {00 700 70,0 0,0 0,0 2 2 0 60,0 | 60,0 67,0
21 [Fahren Pkw Hol- und Bringverkehr 05 0|0 (00f 1152 [ 1152 4,0 4,0 2,0 37 37 0 0,2 02 92,5
22 [|Parken Pkw Hol- und Bringverkehr 05 0|0 (00 87 85,7 0,0 0,0 20 37 37 0 60,0 | 60,0 67,0
31  [Kommunikation Freifeld  |AuBengelénde 15 0 0 |00]| 966 96,6 0,0 0,0 0 480,0 0,0 96,6
SP1 |SP Kofferraum Spitzenpegel 0,5 00 1(00]| 995 99,5 0,0 0,0 0 780,0 | 180,0 11 995
SP2 |SP Schreien Spitzenpegel 15 0|0 (00( 1080 | 1080 0,0 0,0 0 | 7800 | 00 1 |108,0
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Verkehrslarm
Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemaB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012
Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung
| Allgemein
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
ST - Statusfeld
ST =1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berUcksichtigt.
ST =leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/N - Tageszeit/Nachtzeit
StraBBe RLS-19
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Name = Bezeichnung
LWs dB(A) Ladngenbezogener Schdllleistungspegel einer StraBe.
DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke
Str.Gatt. - StraBengattung
M Kfz/h MaBgebende Stundliche Verkehrsstarke
pi % MaBgebender Lkwi1-Anteil
P2 % MaBgebender Lkw2-Anteil
ps3 % MaBgebender Krad-Anteil
v Pkw Km/h Zul@ssige Hochstgeschwindigkeit Pkw
v Lkw1 Km/h Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Lkw 1
v Lkw?2 Km/h Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Lkw?2
SDT - StraBendeckschichttyp SDT nach Tabelle 4a und 4b der RLS-19
DSD,SDT dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen (Pkw/Lkw)
Stg. % Steigung des Streckenalbschnittes
MFrefl. dB Mehrfachreflexion
Parkplatz
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Name - Bezeichnung
Ber.Art . Berechnungsart
Lw' dB(A) Fldchenbezogener Schallleistungspegel
Anz. P - Anzahl Stellplatze
Bew/h - Bewegungen pro Stunde
ParkP. Art - Parkplatzart
KPA dB Zuschlag fUr die Parkplatzart
f - Stellplétze je Einheit der BezugsgroBe
KStrO dB Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen
Einw.T Min Einwirkzeit der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Nr Name LWs | LWs | DTV | Str M M pl | p2 | p3 | p1 | p2 | p3 [vPkw|vLkwl|vLkw2vPkw| v v SDT |DSD,SDT|DSD,SDT| Stg |MFrefl
T N Gatt, | T N T T T N|[N|N| T T T N | Lkw1 | Lkw2 PKW | LKW
dB(A)| dB(A) |Kfz/24h Kfizlh|Kfzh| % | % | % | % | % | % | km/h | kmh | km/h |kmh| N N dB dB % dB
km/h | km/h

Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,1
Str1_S [L238 Roetgener Str.S | 72.3 | 653 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 02
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.4 | 654 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 03
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,1
Str1_S [L238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36|43(00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S [L238 Roetgener Str.S | 72.6 | 656 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 05
Str1_S [L238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S [L238 Roetgener Str.S | 72.6 | 656 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 05
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 72.6 | 656 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 05
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 652 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,1
Str1_S [L238 Roetgener Str.S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,1
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.4 | 654 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 03
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.4 | 654 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36|43(00]| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 03
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 72.5 | 655 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 04
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43(00]| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,1
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36|43(00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 652 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,1
Str1_S 238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S [L238 Roetgener Str.S | 72.5 | 655 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 04
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0.1
Str1_S [L238 Roetgener Str.S | 72.5 | 655 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 04
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.3 | 65,3 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36|43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 02
Str1_S [L238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str. S | 78.3 | 714 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43(00]| 100 [ 90 90 [100| 90 [ 90 0,0 0 0 0,0 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 78.3 | 715 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 100 [ 9 90 |[100| 90 [ 90 0,0 0 0 -41 0,0
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 78.3 | 715 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43(00]| 100 [ 9 90 |[100| 90 | 90 0,0 0 0 42 | 00
Str1_S |L238 Roetgener Str.S | 78.3 | 714 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 100 [ 9 90 [100| 90 | 90 0,0 0 0 0,0 0,0
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 78.3 | 714 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36]43(00[| 100 [ 90 90 |[100| 90 | 90 0,0 0 0 0,0 0,0
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -34 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -35 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 21|00 [36]43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =22 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.3 | 65,3 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =22 | 02
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.5 | 655 0 1 64 [ 11 (12 21|00 [36]43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -22 | 04
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 | 01
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.5 | 655 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 | 04
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 [ 12 [21] 00 [36|43(00]| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =22 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.2 | 652 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 | 01
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43(00]| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 | 01
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36)|43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =22 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.5 | 655 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 22 | 04
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.4 | 654 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =22 | 03
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.4 | 654 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -23 | 03
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 21|00 [36]43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -23 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -23 | 01
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -23 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36]43(00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 | 01
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.6 | 656 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 | 05
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 [ 12 [21] 00 [36|43(00]| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =23 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.6 | 656 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 | 05
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.6 | 65,6 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 | 05
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.1 | 65,1 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =23 | 00
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.2 | 65,2 0 1 64 [ 11 (12 [21] 00 [36 |43 (00| 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =23 | 01
Str1_N 238 Roetgener Str.N | 72.4 | 654 0 1 64 [ 11 (12 21|00 [36]43(00]| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -23 | 03
Str1_N [L238 Roetgener Str.N | 72.3 | 65,3 0 1 64 [ 11 (12 (21| 00 [36 |43 (00| 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -23 | 02
Str2_N [Neuverkehre N 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 30 30 30 [30] 30 | 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_N [Neuverkehre N 56.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 /]00(f00]00[ 30 30 30 [30] 30 [ 30 0,0 0 0 29 0,0
Str2_N [Neuverkehre N 56.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 |00(f00]00[ 30 30 30 [ 30 ] 30 [ 30 0,0 0 0 33 0,0
Str2_N [Neuverkehre N 56.7 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 33 0,1
Str2_N [Neuverkehre N 56.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00000000 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 33 0,0
Gutachten-Nr.:  103-04129 Anhang

Projekt: Schallimmissionsgutachten fur den B-Plan zum Waldfriedhof in R6tgen-Rott Seite 6 von 23



MOHLER+PARTNER
» INGENIEURE

Nr Name LWs | LWs | DTV | Str M M pl | p2 | p3 | p1 | p2 | p3 [vPkw|vLkwl|vLkw2vPkw| v v SDT |DSD,SDT|DSD,SDT| Stg |MFrefl
T N Gatt, | T N T T T N|[N|N| T T T N | Lkw1 | Lkw2 PKW | LKW
dB(A)| dB(A) |Kfz/24h Kfizlh|Kfzh| % | % | % | % | % | % | km/h | kmh | km/h |kmh| N N dB dB % dB
km/h | km/h

Str2_N [Neuverkehre N 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00000000 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_N [Neuverkehre N 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 /|00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 02
Str2_N [Neuverkehre N 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00([00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 04
Str2_N [Neuverkehre N 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 {00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str2_N [Neuverkehre N 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 04
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_N [Neuverkehre N 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str2_N [Neuverkehre N 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 01
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 /]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =24 | 00
Str2_N [Neuverkehre N 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 01
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00000000 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -24 | 00
Str2_N [Neuverkehre N 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 04
Str2_N [Neuverkehre N 60.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 03
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -24 | 00
Str2_N [Neuverkehre N 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00000000 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 01
Str2_N [Neuverkehre N 60.7 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]|O00]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 05
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -24 | 00
Str2_N [Neuverkehre N 60.7 | -99,0 0 1 5 0 |00 {00| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 05
Str2_N [Neuverkehre N 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 -24 | 00
Str2_N [Neuverkehre N 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =24 | 01
Str2_N [Neuverkehre N 60.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 24 | 03
Str2_N [Neuverkehre N 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00|00 ]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 =24 | 02
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 60.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00|00 /]00(f00]00[ 5 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 02
Str2_S [Neuverkehre S 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 03
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.8 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 05
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.8 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 05
Str2_S [Neuverkehre S 60.7 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 /]00(f00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 04
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 /]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.8 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 05
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00|00 ]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0.1
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00| 00]00([00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00| 00]00([00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 03
Str2_S [Neuverkehre S 60.7 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 04
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 /|00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 23 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00|00/]00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(f00]00[ 50 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 04
Str2_S [Neuverkehre S 60.3 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00|00 ]00(f00]00[ 50 50 50 | 50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0.1
Str2_S [Neuverkehre S 60.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 |{00]| 00 |00(f00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 04
Str2_S [Neuverkehre S 60.4 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00| 00]00([00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 02
Str2_S [Neuverkehre S 60.2 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 |00(00]00[ 5 50 50 |50 | 50 [ 50 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00000000 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0|00 |00|O00]00(f00]00[ 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 -33 | 00
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00000000 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 -31 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 56.6 | -99,0 0 1 5 0 |00 (00|00 ]00(f00]00[ 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 -31 0,1
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00000000 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 -31 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00 ]00(f00]00f 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 2,1 0,0
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00| 00000000 30 30 30 [ 30| 30 [ 30 0,0 0 0 =22 | 00
Str2_S [Neuverkehre S 56.5 | -99,0 0 1 5 0 |00 |00]| 00 ]00([00]00[ 30 30 30 [ 30 ] 30 [ 30 0,0 0 0 0,0 0,0
Gutachten-Nr.:  103-04129 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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Legeplan Malletab 1500

167 hi™

[ GeoBasis NHW I Datenquells: hiips:igsoporal slaetieregion-aachen.ce, Stand der Planuniedage: 022028

Planinhailt:
Lageplan

©Land NRW (2026) dl-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Kommentar:
GCrafisches Emissionskataster Gewerbeldrm

Gutachten-Nr.:  103-04129
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Grafisches Emissionskataster Verkehrsl&rm

© Land NRW (2026) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

_NORDEN _/

S— -
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Gewerbelarm

Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemas DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit |Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunk.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fir die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitfraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen
u. U. nicht hdindisch UberprUfbar.

DI dB Richtwirkungsmaf

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht hdndisch Uberprifbar.

Aatm dB Die Dampfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekis.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wéanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,LWA Input*
entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

103-04129

Anhang
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Berechnungen fur den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L.t in dB(A) inm
IP1/Uelenbender Weg 8, SW, EG 45,0 2.0
IP2/Uelenbender Weg 8, SW, 1.0G 47,8 5,0
IP3/Uelenbender Weg 4, SW, 1.0G 46,8 5,0
IP4/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G 46,4 8.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP2, bezogen auf den
Beurteilungszeifraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarteng.

Der Ubersichtlichkeit haloer wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fUr alle

weiteren Immissionsorte vor und kdnnen auf Anforderung zur Verfigung gestellt werden.

IP2/Uelenbender Weg 8 SW
1.0G
Nr  Kommentar [ruppe LAT |DC | DT | +RT | MM |KT/KI|Cmet |Cmet [ d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE|Lw/LmE
T T | RZ Ant T RZ
dB(A)(dB [ dB | dB [ dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
11 Fahren Pkw Mitarbeiter 231 (30(416 |40 [ 0 (00| O 0 33,0 0 |00 |414] 02|02 - 995 | 995
12 Parken Pkw Mitarbeiter 248 (30 90 |40 [ O (00| O 0 358 0 | 00 |421] 03 [ 06 - 700 | 70,0
21 Fahren Pkw Hol- und Bringverkehr | 33,3 (3,0 (346 | 40 [ 0 (00 | 04 [ 04 | 757 0 | 21 |486 | 04 | 33 - 1152 | 1152
22 Parken Pkw Hol- und Bringverkehr | 28,6 (3,0 90 | 40 [ 0 |00 | 05 [ 05 | 834 0 11 [ 494 | 07 | 36 - 857 | 857
31 Kommunikation Freifeld AuRengelande 475 |30 | 3,0 0 |00 0 - 57,8 0 01 | 462 | 01 23 - 96,6 -
Sum 478
ISP1 ISP Kofferraum Bpitzenpegel 606 {3000 |00 | O |OO| O 0 328 0 |00 |413] 01|05 - 995 | 995
SP2 ISP Schreien pitzenpegel 657 |30 09 - 0 |00 | O - 415 0 00 | 434 | 01 0,9 - 108,0 -

8 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten” an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.:  103-04129 Anhang
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Verkehrslarm

Legende Immissionsberechnung

Verkehrslarm/Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-19, Schall 03 2012

Zeichen Einheit |Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunk.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

S. m Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fldchenquellen u. U. nicht hdndisch
Uberprifbar.

DB dB Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche
MaBnahmen.

Dg. dB Pegeldnderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption.
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

DBM dB Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und
Meteorologieddmpfung.
Bei entsprechender Abschirmung entfdllt DBM (-).

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wé&nden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

LWs dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:
Projekt:

103-04129

Schallimmissionsgutachten fur den B-Plan zum Waldfriedhof in R6tgen-Rott

Anhang
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Prognose-Planfall

Berechnungen fur den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L.rin dB(A) inm
IPV1/Uelenbender Weg 4, SW, 1.0G 54,2 5,0
IPV2/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G 57.2 8.0
IPV3/Uelenbender Weg 2, SW, 2.0G 60,8 8.0
IPV4/Roetgener Str. 40, SO, 1.0G 59.2 5.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPV3, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Tag.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fur den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fUr alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

Gutachten-Nr.:  103-04129

Anhang
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IPV3/Uelenbender Weg 2 SW 2.0G
Nr Kommentar [Gruppe Ls Ls sL DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
P1 Parkplatz RLS-19 Neuverkehr - 14,7 65,2 10,4 3,0 2,2 -12,5 72,7 -
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 415 48,4 153,3 0,0 74 36 39,5 783 74
Str1_N  |L238 Roetgener Str. N RLS19 46,1 531 40,7 0,0 0,7 04 219 721 65,0
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 46,1 53,1 - 0,0 0,0 0,0 - 721 65,0
Str1_N  |-238 Roetgener Str. N RLS19 46,1 531 - 0,0 0,0 0,0 - 721 65,0
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 28,3 354 55,4 0,0 22 14 12,2 721 65,0
Str1_N 238 Roetgener Str. N RLS19 275 34,6 62,1 0,0 2,7 19 14,6 72,3 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 26,8 33,9 66,3 0,0 30 2,1 136 72,5 654
IStri_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 27,2 343 72,7 0,0 35 24 29,9 72,2 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 22,6 29,6 75,6 0,0 37 25 252 725 65,4
IStri_N  L.238 Roetgener Str. N RLS19 25,0 321 80,3 0,0 4,0 2,7 15,2 721 65,0
Str1_N  |L238 Roetgener Str. N RLS19 242 313 87,0 0,0 44 28 25,0 72,2 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 18,9 259 90,8 0,0 46 3,0 20,3 721 65,0
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 18,9 259 92,7 0,0 47 3,0 204 72,2 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 214 285 95,6 0,0 49 31 232 721 65,0
Str1_N  |L238 Roetgener Str. N RLS19 235 30,5 100,4 0,0 51 32 25,0 72,5 654
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 19,5 26,5 104,6 0,0 53 33 215 724 654
Str1_N 238 Roetgener Str. N RLS19 19,6 26,6 107,8 0,0 55 33 15,7 724 654
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 15,9 23,0 110,7 0,0 56 33 143 721 65,0
Str1_N | .238 Roetgener Str. N RLS19 15,9 23,0 112,7 0,0 57 34 14,3 72,2 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 211 28,1 1176 0,0 59 34 17,7 721 65,0
Str1_N | .238 Roetgener Str. N RLS19 15,2 22,3 122,5 0,0 6,2 35 14,5 72,2 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 18,6 256 1254 0,0 6,3 35 16,5 72,6 65,6
Stri_N 238 Roetgener Str. N RLS19 14,7 207 1283 0,0 64 36 148 721 65,0
Str1_N 238 Roetgener Str. N RLS19 154 225 130,3 0,0 6,5 36 148 72,6 65,6
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 14,4 214 132,3 0,0 6,6 36 14,7 721 65,0
Str1_N  |L238 Roetgener Str. N RLS19 15,3 223 134,2 0,0 6,6 36 14,9 72,6 65,6
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 20,2 27,2 1391 0,0 6,8 36 21,3 721 65,0
Str1_N  |-238 Roetgener Str. N RLS19 19,3 26,4 147,0 0,0 71 37 18,8 72,2 65,2
Str1_N  |.238 Roetgener Str. N RLS19 16,6 236 152,9 0,0 74 38 17,0 724 654
Str1_N 238 Roetgener Str. N RLS19 14,7 217 156,2 0,0 75 38 15,8 72,3 65,2
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 13,6 20,6 156,2 0,0 75 38 15,7 72,2 65,2
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 16,8 238 153,2 0,0 74 338 18,2 72,3 65,3
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 143 21,3 150,2 0,0 73 338 15,9 724 654
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 138 20,8 148,2 0,0 72 37 15,6 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 19,9 26,9 143,3 0,0 70 37 20,2 72,2 65,2
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 19,4 26,4 136,4 0,0 6,7 36 211 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 15,7 22,7 1324 0,0 6,6 35 16,0 72,6 65,6
Str1_S L.238 Roetgener Str. S RLS19 14,8 218 130,5 0,0 6,5 36 15,6 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 15,8 229 128,5 0,0 6,4 36 15,9 72,6 65,6
Str1_S 238 Roetgener Str. S RLS19 17,9 249 125,5 0,0 6,3 35 175 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 16,2 23,2 122,6 0,0 6,2 35 15,8 72,6 65,6
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 19,7 26,7 119,6 0,0 6,0 34 221 72,2 65,2
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 20,3 273 1147 0,0 58 34 18,2 721 65,1
IStr1_S 238 Roetgener Str. S RLS19 16,3 23,3 1108 0,0 56 33 153 72,2 65,2
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 19,9 26,9 107,5 0,0 55 33 173 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 -33 37 105,2 0,0 54 32 1,7 724 654
Str1_S 238 Roetgener Str. S RLS19 20,2 27,2 103,3 0,0 53 32 16,9 724 65,4
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 225 29,5 98,4 0,0 50 32 175 725 65,5
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 217 28,7 93,5 0,0 48 3,0 23,2 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 19,3 26,3 90,6 0,0 46 3,0 20,7 72,2 65,2
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 19,2 26,3 88,7 0,0 45 29 20,7 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 249 31,9 83,9 0,0 42 2,7 16,9 72,2 65,2
Str1_S L.238 Roetgener Str. S RLS19 26,2 33,2 77,2 0,0 38 26 289 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 24,1 311 724 0,0 35 24 14,8 72,5 65,5
Str1_S L238 Roetgener Str. S RLS19 26,0 33,0 67,7 0,0 31 2,2 148 72,2 65,2
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 258 32,9 63,0 0,0 28 19 13,9 725 65,5
IStr1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 281 351 57,1 0,0 2,3 15 15,3 72,3 65,3
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 21,7 34,7 53,6 0,0 20 13 128 721 65,1
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 46,8 538 36,8 0,0 0,2 0,2 22,7 721 65,0
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 45 48,4 1344 0,0 6,7 35 40,3 783 74
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 415 484 - 0,0 0,0 0,0 - 78,3 75
Str1_S 1238 Roetgener Str. S RLS19 415 48,3 - 0,0 0,0 0,0 - 783 75
Str1_S  |.238 Roetgener Str. S RLS19 28,6 35,5 263,6 0,0 106 43 - 78,3 74
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -147,0 8,5 57,1 0,0 2,3 13 2,2 56,5 -99,0
Str2_N euverkehre N LS-19_Neu -147,1 8,5 - 0,0 0,0 0,0 - 56,6 -99,0
Gutachten-Nr.:  103-04129 Anhang
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IPV3/Uelenbender Weg 2 SW 2.0G
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -124,0 316 278 0,0 -11 0,0 211 56,6 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -133,0 22,7 28,5 0,0 -1,0 0,0 56 56,7 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1324 23,2 29,5 0,0 -0,8 0,0 45 56,6 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -130,2 253 30,6 0,0 -0,6 0,0 84 56,5 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -118,5 40,7 35,1 0,0 0,0 0,2 15,0 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1368 | 226 62,6 0,0 28 19 71 60,4 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -139,3 20,3 66,5 0,0 3,0 21 48 60,6 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -136,7 22,6 722 0,0 35 24 18,4 60,3 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1416 18,0 749 0,0 36 25 138 60,6 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1388 | 204 79,6 0,0 39 27 64 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu 1438 15,5 845 0,0 42 28 93 60,3 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1416 17,7 874 0,0 44 28 12,1 60,3 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -142,1 171 913 0,0 46 30 11,6 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -145,1 14,2 94,2 0,0 48 3,1 94 60,3 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1453 13,9 96,1 0,0 49 31 93 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -140,8 18,8 100,0 0,0 51 32 135 60,6 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1413 18,2 105,8 0,0 54 33 13,3 60,5 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -140,8 18,4 114,6 0,0 58 34 8,8 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1458 13,6 1224 0,0 6,2 35 6,4 60,3 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -145,7 14,0 126,3 0,0 6,3 36 6,7 60,7 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -149,0 10,2 1292 0,0 64 36 46 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -1445 15,2 133,2 0,0 6,6 37 78 60,7 -99,0
Str2_N leuverkehre N RLS-19_Neu -144.8 14,5 139,0 0,0 6,8 36 94 60,2 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -144,4 14,9 1459 0,0 71 37 85 60,3 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -147,3 12,2 1518 0,0 73 38 6,6 60,5 -99,0
Str2_N euverkehre N RLS-19_Neu -147,9 115 155,6 0,0 75 38 6,2 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -150,2 91 156,0 0,0 75 38 48 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -147,2 12,2 1531 0,0 74 38 73 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -149,8 98 150,1 0,0 73 38 51 60,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -149,9 9,3 1481 0,0 72 37 49 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -144,0 15,3 143,2 0,0 7,0 37 9,6 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -144 4 14,9 136,3 0,0 6,7 36 10,2 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -148,5 11,2 132,3 0,0 6,6 35 56 60,8 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -148,9 10,3 1304 0,0 65 36 53 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -148,3 114 1284 0,0 64 36 56 60,8 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -148,3 114 1264 0,0 63 35 56 60,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -148,5 10,7 1244 0,0 62 35 53 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -147,9 118 1225 0,0 62 35 57 60,8 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -144,1 15,2 119,5 0,0 6,0 34 113 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -143,5 15,8 1146 0,0 58 34 83 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -1475 11,9 110,7 0,0 56 33 55 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -144,6 14,7 107,8 0,0 55 33 72 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -1423 17,3 102,9 0,0 52 32 8,2 60,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -141,6 18,1 97,0 0,0 49 31 8,0 60,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -145,0 14,2 93,1 0,0 47 3,0 9,5 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -144,8 14,6 91,2 0,0 46 3,0 9,7 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -141.9 174 88,3 0,0 45 29 11,6 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -145,0 14,4 855 0,0 43 28 88 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -141,9 174 83,8 0,0 42 27 638 60,3 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -136,6 226 771 0,0 38 26 184 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -143,1 16,5 723 0,0 35 24 5,1 60,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -138,2 211 68,5 0,0 32 2,2 6,4 60,3 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -138,7 20,9 64,2 0,0 29 2,0 7.6 60,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -134,8 246 57,0 0,0 2,3 15 78 60,4 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -118,1 411 34,0 0,0 -0,1 0,1 13,1 60,2 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -1313 24,2 28,6 0,0 -0,9 0,0 50 56,5 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -1313 24,2 - 0,0 0,0 0,0 - 56,5 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -129,5 26,0 26,4 0,0 -13 0,0 4,6 56,5 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -128,8 26,8 247 0,0 -1,6 0,0 79 56,6 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -1230 | 325 265 00 -13 0,0 278 56,5 -99,0
IStr2_S euverkehre S RLS-19_Neu -123,0 325 - 0,0 0,0 0,0 - 56,5 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -158,3 2,8 384 0,0 04 0,0 - 56,5 -99,0
Str2_S euverkehre S RLS-19_Neu -147,2 83 64,5 0,0 29 18 2,7 56,5 -99,0
um 53,7 60,8
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MOHLER+PARTNER
» INGENIEURE

D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedurftigen R&Gumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
bericksichtfigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenuber den Gebd&udel&rmkarten um bis zu 3 dB
hoéhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die

mit den enfsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55hbis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 hbis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Gewerbeld&rm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Tageszeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr)
© Land NRW (202¢) dl-de/by-2-0 | H6he: 1.0G (=5m)

MinderungsmaBnahmen: keine
MaBstab: °

keine Angabe
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E Lagepldane
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2026) di-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Kommentar:
Ubersichtslageplan fern
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NORDEN
N

~— _
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Ubersichtslageplan nah
© Land NRW (2026) di-de/by-2-0
MaBstab: \
keine Angabe . NORDEN
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Fia anz
Flachen fur den Gemeinbedarf 919 m?
Verkehrsflachen mit bes.

Zweckbestimmung (Zulshii, 2 Stelipteize) 117 m?
Flachen Plangebiet gesamt 1.036 m*

Horden

L Lageplan Mafistab 1:500 @ Basis NRW / D: https: £ hen.de, Stand der 02/2026

Art der baulichen Nutzung

Flachen fur den Gemeinbedarf
(§9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB)
n Sozialen Zwecken dienende Gebaude
und Einrichtungen
Einrichtung fir Kinder
Bauweise, Baulinien, Baugrenzen

(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 22 und 23 BauNVO)
Baugrenze

Verkehrsfidchen
(8.9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

i Zwackbestimmung:
—£ | Zuwegung, Stellp (St) far Mi

MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und
zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(§9 Abs. 1 Nr. 25 und Abs. 6 BauGB)

T Anpflanzen von Hecken
&

””” = (Mindestbreite 1 m)
@  emaiung von Lavbbiumen

Sonstige Planzeichen

P==] corzs

Jj (59465, 7 BauGB)

B8R max. GréBe der Grundfidchen
1 max. Zahl Vollgeschosse
OK max. Oberkante Gebaude

_plonLENZ

r——
i . s 44834/ 9.0 0
i e n

Gemeinde Roetgen

Bebauungsplan Nr. 1/ 8, Anderung

"Waldkindergarten”

im Bereich "Waldfriedhof Rott"

Vorentwurf Planzeichnung /

r 126

Planinhalt:
Bebauungsplan Nr. 1/ 8. Anderung -
Vorentwurf Planzeichnung

MaBstab:
keine Angabe

Kommentar:
07. Mai 2026, Plan-Lenz GmbH
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