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1. Aufgabenstellung

Die ISR — Innovative Stadt und Raumplanung GmbH, Haan ist im Auftrag des Bauherren Plum
mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 32 ,Vennhof” in der Gemeinde Roetgen zur Er-
weiterung des bestehenden Vennhofs betraut. Hierzu wurde im Jahr 2019 — auf Grundlage des
damaligen Entwurfes — eine entsprechende Verkehrsuntersuchung in unserem Hause durch-
gefihrt. Diese Verkehrsuntersuchung wurde im Mai 2020 auf Grund eines Uberarbeiteten Ent-
wurfs fir die Erweiterung des Vennhofs und verschiedene Entwicklungen in Bezug auf die Ge-

meinde Roetgen (u.a. Bebauungsplan Nr. 34 ,FaulenbruchstraBe Std”) aktualisiert.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans werden nun folgende, weitere Anderungen ge-

genuber den Ansatzen in der Verkehrsuntersuchung aus dem Mai 2020 vorgenommen:

Gegenstand der Verkehrsuntersuchung aus dem Mai 2020 war die vorausgegangene Nut-
zungsverteilung, welche auch eine Einzelhandelsnutzung von bis zu zusatzlich 1.200 m? BGF
vorsah. Dieser Planungsansatz hat sich im Herbst 2020 gedndert, die Einzelhandelsnutzung
wurde weitgehend als zuldssige Nutzung aus dem in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan
herausgenommen. Somit wurde im Oktober 2020 eine zusatzliche verkehrstechnische Stel-
lungnahme zum geanderten Nutzungskonzept erstellt. Diese zeigt auf, dass bei den gednder-
ten Nutzungsansatzen (Gastronomie anstatt Einzelhandel) die Verkehre in Summe nicht zu-
nehmen und die Ergebnisse der bisherigen Verkehrsuntersuchung weiterhin bertcksichtigt
werden kénnen. Demnach stellt die Verkehrsuntersuchung aus dem Mai 2020 auf Grund der

damals einbezogenen starkeren Einzelhandelsnutzung eine Art Worst-Case-Betrachtung dar.

Im Januar 2021 wurde das Nutzungskonzept aufgrund der Einbringung der Politik nochmals
Uberprift und gedndert. Im Bebauungsplan wurde daher konkretisierend eine horizontale Glie-
derung zu den zuldssigen Nutzungen aufgenommen. Es wird im Bebauungsplan eine Wohn-
nutzung im Untergeschoss und Erdgeschoss ausgeschlossen. Hier sind gewerbliche Nutzungen
vorzusehen. In dem 1. und 2. Obergeschoss sind Wohnungen geplant. Somit verschiebt sich
das Nutzungskonzept, der Anteil gewerblicher Nutzungen nimmt gegeniiber der vorausge-
gangenen Planung zu, der Anteil der Wohnflachen nimmt im gleichen Mal3e ab. Es wurden
daher die gewerblichen Nutzungsansatze anhand der aktualisierten Planung erhéht. Hier wur-
den sowohl die publikumsintensiven als auch publikumsarmen Nutzungen (Biros / Praxen)

deutlich erhoht. Der bereits hoch gegriffene Flachenansatz fir die Gastronomie wurde beibe-
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halten. Ebenso wurde aufgrund der Festsetzungen der Flachenanteil fur Einzelhandelsnutzun-
gen beibehalten. Als neue Nutzung wurden Lagerflachen (insbesondere im Untergeschoss)

aufgenommen, welche der Investor beabsichtigt umzusetzen.

Ferner wurde aufgrund einer Stellungnahme sowie mehrerer Abstimmungstermine mit Stra-
Ben.NRW das bisher vorgesehene ErschlieBungskonzept verdandert. Das Projekt soll nun aus-
schlieBlich tber die drei heute bereits bestehenden Anbindungen an die B 258 und die Faulen-
bruchstraBBe erschlossen werden. Die bestehende Anbindung des Parkplatzes an die B 258 wird
in diesem Zusammenhang durch eine eigenstandige Linksabbiegespur von der B 258 auf den

Parkplatz erweitert (vgl. Abbildung 1).

N
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Abbildung 1: Konzept mit zusatzlicher Linksabbiegespur

Quelle: Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG

Es soll in der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung dargestellt werden, dass auch bei der
aktuell geplanten Erweiterung des Vennhofs mit dem nun abgestimmten neunen Nutzungs-
konzept und dem geanderten ErschlieBungskonzept die Anbindung des bestehenden Park-
platzes des Vennhofs an die B 258 und der benachbarte Knoten B 258 / FaulenbruchstraBBe die

auftretenden Verkehre leistungsgerecht und sicher abwickeln kénnen.

Berichtsentwurf (Stand: Dezember 2021) W V4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 "Vennhof" in Roetgen 5

% s E t -

s -
s L

< Kindergarten- _ "
Vm ganten

N Wwald
- A
Schwarzwildpark

NRoetgen A
\§ i

\
2 NSG Vicht

o (8258

\ \ 5 Ny S £y
5 i | \ b

: } y N Pnge,.
Abbildung 2: Lage des Vennhofs in der Gemeinde Roetgen

Kartengrundlage: openstreetmap.org

Die Untersuchung ist unter Beriicksichtigung der im Auftrag der Gemeinde Roetgen erstellten
Untersuchungen, u. a. die ,Machbarkeitsstudie zur baulichen Ausgestaltung des Knotenpunk-
tes B 258 / RosentalstraBe in Roetgen”' sowie einer weiteren fiir die Gemeinde erstellten Ver-

kehrsuntersuchung zur B 258 durchzufiihren.

Die Lage des Vennhofs in der Gemeinde Roetgen kann der Abbildung 2 entnommen werden.
Der bestehende Vennhof (u.a. Backerei, Blumenladen, Parfiimerie, Spielhalle, Wohnen, Biiro
und Arztpraxen) ist sowohl Uber die B 258 also auch die FaulenbruchstraBe angebunden. Der

nachstgelegenen Knotenpunkte ist der Knotenpunkt B 258 / FaulenbruchstraBe, fiir den die

L Machbarkeitsstudie zur baulichen Ausgestaltung des Knotenpunktes B 258 / Rosentalstrae in Roetgen,
durchgefiihrt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG im Auftrage der Gemeinde Roetgen, Aachen,
2012

2 Gesamtverkehrskonzept fiir den innerortlichen Streckenabschnitt der B 258 in Roetgen, durchgefiihrt vom

Biro Stadtverkehr im Auftrage der Gemeinde Roetgen, Hilden, 2017 (Verkehrserhebungen 2016)
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Leistungsfahigkeit im Rahmen dieser Untersuchung betrachtet wird. Des Weiteren wird die
Leistungsfahigkeit fur die bestehende Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz Vennhof betrach-
tet. Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte / Anbindungen an der B 258 wird Uberprift, um
sicher zu stellen, dass durch die Erweiterung des Vennhofs keine Beeintrachtigungen fiir die

B 258 zu erwarten sind.
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2. Verkehrsbelastungen im Umfeld des geplanten Vorhabens — Ist-
zustand

Um die heutige Verkehrssituation zu erfassen, wurde entsprechend den EVE 2012° am
09.07.2019 eine Verkehrszahlung in den beiden Stundengruppen 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00
bis 19:00 Uhr durchgefiihrt, bei der die abbiegescharfen Knotenstrome an der bestehenden
Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) ermittelt wurden. Die Fahrzeuge wurden nach
Fahrzeugkategorien getrennt in 15-Minuten-Intervallen erfasst. AnschlieBend wurden die Da-
ten ausgewertet, geprift und grafisch aufbereitet. Die Ergebnisse der Erhebung der Vormit-

tags- und Nachmittagsstundengruppe sind im Anhang 1 zusammengestellt.

Des Weiteren wurden die Abbiegebelastungen aus dem Jahr 2016 fiir den Knotenpunkt B 258 /
FaulenbruchstraBe aus einer fur die Gemeinde Roetgen erstellten Verkehrsuntersuchung zur
B 258 Gibernommen und anhand der aktuell erhobenen Belastungen fiir die B 258 angepasst.

Die fir die hier durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung verwendeten Knotenstrombelastungen
der maBgebenden Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag sind fiir die Anbindung
B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) und den Knotenpunkt B 258 / FaulenbruchstraBe im An-
hang 1 dargestellt.

3 LEmpfehlungen fir Verkehrserhebungen”; Heft FGSV 125; Hrsg.: Forschungsgesellschaft fiir das StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2012 (EVE - 2012)
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3. Prognose-Nullfall

3.1 Allgemeine Belastungsverdanderung

Fur die allgemeine Verkehrsentwicklung in der Gemeinde Roetgen und im Umfeld werden zum
einen die Verkehrsveranderungen infolge der Siedlungsentwicklung (u.a. B-Plan Nr. 34 ,Fau-

lenbruchstraBe Siid”) und zum anderen die Entwicklungen auf der B 258 einbezogen.

Die in der naheren Zukunft zu erwartende allgemeine Verkehrsentwicklung der Gemeinde Ro-
etgen wird im Wesentlichen durch die Einwohner- und Beschaftigtenentwicklung definiert. Aus
dem Kommunalprofil von ITNRW (Stand 29.10.2020) firr die Gemeinde Roetgen geht hervor,
dass die Bevélkerung bis ins Jahr 2025 um ca. 1,6 % und bis in Jahr 2040 um ca. 4,8 % steigt®.

Um bei den Leistungsfahigkeitsbetrachtungen auf der ,sicheren Seite” zu liegen, wurde eine
allgemeine Verkehrszunahme von ca. 5 % parallel zu dem verwendeten Ansatz aus der Unter-
suchung ,Gesamtverkehrskonzept fiir den innerértlichen Streckenabschnitt der B 258 in Roet-
gen” berticksichtigt®. Dieser Zuwachs setzt auf den im Jahr 2019 durchgefiihrte Verkehrserhe-
bung auf und bericksichtigt somit die aktuelle Bevolkerungsentwicklung in Roetgen bis zum

Jahre 2019 sowie die aktuellen Verkehrszunahmen auf der B 258 bis zum Jahre 2019.

Des Weiteren wird die spezifische Entwicklung des Bebauungsplans Nr. 34 ,Faulenbruchstrale
Sud” und die damit zusatzlich ausgeloste Verkehrsbelastung berticksichtigt. Als Grundlage
hierzu konnte auf die entsprechende Untersuchung zum B-Plan 34° zuriickgegriffen werden.
Mit Hilfe der in der Schalltechnischen Untersuchung ausgewiesenen Frequentierung der Plan-
straBe von 23 Pkw-Bewegungen pro Stunde tags und von 9 Pkw-Bewegungen pro Stunde
nachts, wurde das Verkehrsaufkommen fiir den Tag von 440 Kfz / Tag’ (als Summe aus Quell-

und Zielverkehr) ermittelt. Voraussichtlich werden ca. 15 - 20 % der ausgelosten Kfz-Verkehre

4 Bevolkerungsentwicklung von 8.625 (2018) bis auf 8.762 (2025) bzw. 9.035 (2040)

5 Damit wird auch angenommen, dass die Durchgangsverkehre im Zuge der B 258 u.a. aus der Eifel (Simmer-
ath, Monschau, Schleiden und Hellenthal) auf die gleiche Weise ansteigen. Im Vergleich zur Verkehrsent-
wicklung der letzten Jahre, die sich aus den Daten der StraBenverkehrszédhlung des Bundes (SVZ) fur die
B 258 ergibt, liegt dieser Ansatz auf der sicheren Seite.

6 Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren Nr. 34 ,FaulenbruchstraBe” der Gemeinde Ro-
etgen; Hrsg.: Peutz Consult GmbH; Stand: 25.11.2019
7 Zusatzliche Verkehrsbelastungen in der Vormittagsspitzenstunde von ca. 29 Kfz/h und in der Nachmittags-

spitzenstunde von ca. 34 Kfz/h. Zur Ableitung der Spitzenstundenwerte wurden Tagesganglinien aus dem
Papier ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Hrsg.: FGSV; 2006; verwendet.
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in Richtung Norden (Ortskern Roetgen) und ca. 80 - 85 % der Kfz-Verkehre in Richtung Stden

zur B 258 verlaufen.

Auf Basis der erhobenen Verkehrsbelastungen fiir den Istzustand fir die Vormittags- und

Nachmittagsstundengruppen und den zuvor dargestellten Entwicklungen wurden die DTV-

Belastungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr aller Tage im Jahr) flir den Prognose-Nullfall

der Strecken durch Hochrechnung abgeleitet (vgl. Abbildung 3). Des Weiteren sind die aus

dem DTV abgeleiteten, fiir die schalltechnische Untersuchung nach RLS-19 relevanten Kenn-

groBen My, p1 und p2 (mittlere stiindliche Verkehrsstarke und Lkw-Anteil fir den Tageszeit-
raum 6:00 - 22:00 Uhr) sowie My, p1 und p2 (mittlere stiindliche Verkehrsstarke und Lkw-Anteil

fur den Nachtzeitraum 22:00 - 6:00 Uhr) dargestellt.

Verkehrliche KenngréRen nach RLS-19

Prognose-0-Fall

Querschnitt Von Bis DTV Mr My plr p2r Pl P2y
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]
Zufahrt Parkplatz (Vennhof) B 258 400 24 4 3 0 0 0
B 258 Faulenbruchstrale Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 16.900 1.016 81 3 1 5 2
FaulenbruchstraRe B 258 Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 1.550 91 9 2 0 3 0
B 258 GriinepleistraRe FaulenbruchstraRe 17.350 1.044 83 3 1 3 1
PilgerbornstraBe 250 14 2 1 0 6 0
Parkplatz Grillhaus 150 9 1 2 1 0 0
B 258 Wollwaschweg Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 17.200 1.033 82 3 1 5 2
Abbildung 3: Verkehrliche KenngréBen nach RLS-19 — Prognose-Nullfall
Berichtsentwurf (Stand: Dezember 2021) W V4
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3.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Prognose-Nullfall

Zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der bestehenden Knotenpunkte
= B 258/ Faulenbruchstral3e

= B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

wurde aus den bei der Zahlung erfassten Verkehrsmengen die ma3gebende Spitzenstunde am
Vormittag (07:00 bis 08:00 Uhr) und Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr) ermittelt und mit der

allgemeinen Verkehrsentwicklung tberlagert (vgl. Anhang 2).

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die unsignalisierten Knotenpunkte wurde mit den von
Prof. Schnabel vertriebenen Excel-Tools?, die die Vorgaben des HBS 2015 umsetzten, durchge-
fuhrt®. Es ermdglicht die Beurteilung der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsflusses tber die
mittlere Wartezeit. Fir die Berechnung werden die Zeitliicken gem. dem HBS 2015 gewahlt.
Die Beurteilung der Qualitatsstufen (QSV) erfolgt Giber die Wartezeitklassen gem. der Tabellen
S5-1 bzw. L5-1 des HBS 2015.

Qsv A B C D E F

mittlere Wartezeit [s] <10 <20 <30 < 45 > 45 Uberlas-
tung

Abbildung 4: Einstufung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrtsgeregelten

Knotenpunkten Gber die mittlere Wartezeit nach HBS 2015

Quelle: HBS 2015, gem. Kap. S 5.2.2

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Knoten B 258 / FaulenbruchstraBBe mit den prognos-
tizierten Verkehrsmengen fiir den Prognose-Nullfall zeigt, dass an diesem zukinftig in der
nachmittaglichen Spitzenstunde Leistungsfahigkeitsdefizite zu erwarten sind. Dies betrifft die
Verkehre aus der Faulenbruchstral3e. Fir die bei den prognostizierten Verkehrsmengen in der
Nachmittagsspitzenstunde und dem vorhandenen Knotenausbau eine Qualitatsstufe (QSV) E
ermittelt wird. Die Verkehre im Zuge der B 258 weisen eine Qualitatsstufe (QSV) A auf. Damit

zeigt sich, dass fiir die B 258 keine Behinderungen auftreten.

8 HBS-Rechenprogramm — Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage; Hrsg.: Arbeitsgruppe Verkehrstechnik, Prof.
Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden (Stand: Mai 2016).

° Darin werden neben den rechnerisch benotigten Werten fiir die Einzelstrome auch die Zusammenfassung in
Mischstréomen berlcksichtigt, wenn in einer Zufahrt Strome gemeinsam in einer Mischspur abgewickelt wer-
den
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Fur die Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) zeigen die Leistungsfahigkeitsnach-
weise fur die beiden Spitzenstunden, dass dieser mit den prognostizierten Verkehrsmengen in
die Qualitatsstufe (QSV) D und besser eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die An-
bindung auch bei den zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall mit
dem vorhandenen Knotenausbau in ausreichend leistungsfahiger Form betrieben werden

kann. Die Verkehre im Zuge der B 258 werden an dieser Anbindung nicht behindert.
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4. Prognose-Planfall

4.1 Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens

Die durch die Erweiterung des Vennhofs in der Gemeinde Roetgen ausgeldste zusatzliche Ver-

kehrsnachfrage wird unter Zuhilfenahme von Vergleichsdaten und unter Einbeziehung:
= von Vorgaben des Auftraggebers
= Kenndaten fiir verschiedene Mischgebiete'® sowie

= der Hinwiese zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” der FGSV"
eingeschatzt.

Die Verkehrsnachfrageabschatzung fir die Zusatzverkehre wurde auf der Grundlage des Be-
bauungsplanentwurfes, anhand der geplanten relevanten StrukturgroBen:

= Wohneinheiten (WE)

= Bruttogeschossflache (BGF)

und unter Ansatz der jeweils spezifischen verkehrlichen Kenndaten:
= Wege- / Fahrtenvolumen am Tag

= Anwesenheitsgrad

» MIV-Nutzung / Pkw-Anteil

= Pkw-Besetzungsgrad und

= Origindraufkommen / Verbundeffekt'

* Mitnahmeeffekt'

Hier seien neben den Erfahrungen aus der Bearbeitung diverser vergleichbarer Projekte beispielsweise auch
das Verfahren nach Bosserhoff ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(VerBau); Version 2020" genannt.

LHinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen”; Heft FGSV 147; Hrsg.: Forschungsge-
sellschaft fur das StraBen- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2006.

Mit dem Begriff ,Verbundeffekt” wird das Aufsuchen mehrere Nutzungen an einem Standort durch dieselbe
Person bezeichnet.

Der Begriff ,Mitnahmeeffekt” bezeichnet das Phanomen, dass Nutzungen an einem Standort sozusagen ,auf
dem Weg" aufgesucht werden und somit keine zusatzlichen Wege verursacht werden.
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und in der Differenzierung fir die jeweils maBgebenden Nutzergruppen:
= Bewohner / Beschaftigte
= Besucher / Kunden und

= Liefer- / Wirtschaftsverkehr

vorgenommen.

Die hieraus abgeleitete zusatzliche Verkehrsnachfrage durch die Erweiterung des Vennhofs ist

in Tabelle 1 zusammengestellt.

In der Differenzierung fir die vier 0. g. Nutzergruppen ergibt sich das werktagliche Fahrtenvo-
lumen zu':

Nutzergruppe Bewohner:

= Bewohner (anwesend): ca. 98

» Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 3,7

= MIV-Anteil: 75 %

= Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,24

= Pkw-Fahrtenvolumen der Bewohner:

98 *3,7*0,75/ 1,24 = ca. 218 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Nutzergruppe Beschaftigte:

Beschaftigte (anwesend): 92

= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,2

= MIV-Anteil: 85 bzw. 100 %

= Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,00 bzw. 1,10

= Fahrtenvolumen der Beschaftigten:

158 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Fiur die Berechnung im Detail sei auf die Darstellung in Tabelle 1 verwiesen.
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Nutzergruppe Besucher:
= Wege der Besucher: 21
= MIV-Anteil: 95 %
= Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,16
= Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher:
18 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)
Nutzergruppe Kunden:
= Besucher: ca. 874
= Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,0
= MIV-Anteil: 80 %
= Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,2 bzw. 1,3
= Verbundeffekt: je nach Nutzung 0 bzw. 10 %
=  Mitnahmeeffekt: je nach Nutzung 0 bzw. 10 %

= Pkw-Fahrtenvolumen der Kunden:

1.018 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Wirtschaftsverkehr (Wohnen):

= Liefervorgadnge: 6

» Aufkommen in Wegen/Liefervorgange und Tag: 2,0
= Verbundeffekt: 20 %

= Kfz-Fahrtenvolumen des Wirtschaftsverkehr:

10 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Berichtsentwurf (Stand: Dezember 2021)
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Wirtschaftsverkehr (Gewerbe / Gastronomie / Einzelhandel / Lager):
= Liefervorgange: 55

» Aufkommen in Wegen/Liefervorgange und Tag: 2,0

= Verbundeffekt: 0 bzw. 10 %

= Kfz-Fahrtenvolumen des Wirtschaftsverkehr:

102 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr)

Die zusatzlichen Verkehre, die durch die Erweiterung des Vennhofs fir die B 258 bzw. die Fau-
lenbruchstraBe ausgelost werden, betragen somit insgesamt ca. 1.524 Kfz/Tag (als Summe aus

Quell- und Zielverkehr) bzw. ca. 762 Kfz/Tag jeweils im Quell- und Zielverkehr.
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Wy

Verkehrsuntersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 32 "Vennhof"
der Gemeinde Roetgen

Verkehrsmengenabschétzung Wohnen / Gewerbe auf Basis des aktuellen Nutzungskonzeptes (Stand: Januar 2021)

Biiro / Arztpraxen Biiro / Arztpraxen
Nutzungsart Wohnen (publikumsintensive (publik Einzelhand Lager Gesamt
Nutzung) Nutzung)
Nettobaulandfiache [m?
GFZ
Bruttogeschossfache (BGF) (m] (bys:j??m) (bvshegrOSOO) (b\sZ?;ErO 1?00) (b\:r;jfsoom (b\snlz 10 200) (b\s8h191r 0) 9.207
Anteil Wohnflache an BGF
Wohn-/Nutzflache (WF/NF) [m?]
Wohneinheiten (WE) H (bvs;tfr .
Bezugsgroke WE BGF BGF BGF BGF BGF
Auslastung 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Bezugseinheiten 46 600 2.000 1.330 170 811
Nutzergruppe: Bewohner / Beschaftigte
Beschattigte je 100 m? Bezugseinheiten 3,0 3,0 20 20 0,1
Wohnfiache / Bewohner
Einwohner je Wohneinheit 2,5
Bewohner / Beschattigte ges. 115 18 60 27 3 1 224
Anwesenheitsgrad / Anteil Wohnungsbez. Wege 85% 85% 85% 85% 85% 85%
Bew. / Beschattigte (anwesend) 98 15 51 23 3 1 190
Verkehrsaufkommen Wege / Tag 37 2,2 22 22 22 22
Wege der Bewohner / Beschattigten pro Tag 362 34 112 50 6 2 565
Pkw-Anteil 75% 85% 85% 85% 85% 100%
Pkw-Wege pro Tag 271 29 95 42 5 2 444
Pkw-Besetzungsgrad 1,24 1,1 1.1 1.1 1.1 1,0
Kfz-Fahrten pro Tag 218 26 87 38 5 2 376
Nutzergruppe: Besucher / Kunden
Besucher/ Kunden je 100 m? Bezugseinheiten 30 3 40 60 0
Kunden pro Tag 180 60 532 102 0 874
Anwesenheitsgrad / Originaranteil 100% 100% 100% 100% 100%
Anwesende Kunden pro Tag 180 60 532 102 0 874
Verkehrsaufkommen Wege / Tag 2,0 20 20 20 20
Wege der Besucher je Einwohnerweg 0,05
Wege der Besucher / Kunden pro Tag 21 360 120 1.064 204 0 1.769
Pkw-Anteil 95% 80% 80% 80% 80% 80%
Pkw-Wege der Besucher / Kunden pro Tag 20 288 9% 851 163 0 1.419
Pkw-Besetzungsgrad 1,16 1,2 1,2 1,3 1,2 1,2
zﬁeﬁgzﬁeﬁké estand) 100% 100% 100% 100% 90% 90%
Mitnahmeeffekt 100% 100% 100% 90% 90% 90%
Kfz-Fahrten pro Tag 18 240 80 590 108 0 1.036
Nutzergruppe: Wirtschaftsverke hr
Liefervorgénge je 100 Einwohner bzw. m? 5,0 1,0 1,0 0,5 1,0
Liefervorgénge pro Tag 6 6 20 7 2 20
Liefervorgénge pro Beschattigten
Verkehrsaufkommen Wege/Liefervorg. 2,0 2,0 20 20 20 20
Verbundefiekt 80% 90% 90% 90% %0% 100%
(Neubau mit Bestand)
Fahrten des Wirtschaftsverkehrs pro Tag 10 10 36 12 4 40 112
Summe Kfz-Fahrten pro Tag I 276 | 203 | ea0 | 17 ] 2 | 1.524

Tabelle 1:

Vennhofs in der Gemeinde Roetgen

Voraussichtliches Verkehrsaufkommen der geplanten Erweiterung des
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Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 "Vennhof" in Roetgen 17

4.2 Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsverflechtungen

Die raumliche Verkehrsverflechtung der auf die geplante Erweiterung des Vennhofs bezogenen
zusatzlichen Verkehre in Hohe von ungefahr 1.524 Kfz / Tag (als Summe aus Quell- und Ziel-
verkehr) wurde anhand der Lage im Straennetz und in Anlehnung an das von den Bewoh-
nern / Beschaftigten / Kunden zu erwartende Verkehrsverhalten ermittelt. In Bild 2 und Bild 3
ist jeweils die zugrundeliegende Verkehrsverteilung (im Quell- und Zielverkehr) fiir die Bewoh-

ner / Beschaftigte und Besucher / Kunden / Wirtschaftsverkehr dargestellt.

Fur eine Art — Worst-Case-Betrachtung — werden alle Verkehre zur / von der B 258 gefihrt.
Verkehre mit Bezug zum Ortskern Roetgen werden somit auch alle Uber die B 258 und nicht

auch tiber die FaulenbruchstraBe abgewickelt'.

Zielverkehr
Quellverkehr

100% " gy,

60% o - 1100%

6037 L 40%
409

Abbildung 5: Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens der Bewohner / Beschaftigten

Kartengrundlage: openstreetmap.org

1 Dies wird sich in der Realitit nicht vollstandig so einstellen.
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Zielverkehr
Quellverkehr
3
ha
O rGiEi"faf,,r
53% -
3 ‘\/4‘ 5% '
iy, 2%~ 70%
4 0, = ® 0 ()
s~ go, o

7% \les%

50% A wd 20%
S 200

Abbildung 6: Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens der Besucher / Kunden / Wirt-

schaftsverkehr

Kartengrundlage: openstreetmap.org

4.3 Uberlagerung des Prognose-Nullfalls mit den Verkehren des Bauvorha-

bens

Um die durch die Erweiterung des Vennhofs zusatzlich entstehenden Verkehre mit den allge-
meinen Verkehren (vgl. Kapitel 2) und der allgemeinen Verkehrsentwicklung (vgl. Kapitel 3.1)
zu Uberlagern und die Spitzenstunde der Gesamtbelastung zu ermitteln, wurden die Anteile
des Verkehrsaufkommens der Erweiterung des Vennhofs pro Stunde ermittelt’®. Durch Uber-
lagerung der Belastungen aus dem Prognose-Nullfall mit dem zusatzlichen Aufkommen der
Erweiterung des Vennhofs wurde die Spitzenstunde am Vormittag und Nachmittag des Ge-

samtaufkommens ermittelt. Diese liegt wie in der Analyse am Vormittag zwischen 07:00 und

16 Zur Ableitung wurden Tagesganglinien aus dem Papier ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

von Gebietstypen; Hrsg.: FGSV; 2006; verwendet.
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08:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:00-17:00 Uhr. Daraus ergeben sich fiir das Bauvor-
haben in der Spitzenstunde am Vormittag ein Verkehrsaufkommen von 33 LV'’-Fahrten/h und
3 SV-Fahrten/h im Zielverkehr und 16 LV-Fahrten/h und 2 SV-Fahrten/h im Quellverkehr. Am
Nachmittag ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 45 LV-Fahrten/h und 6 SV-Fahrten/h im
Zielverkehr und 64 LV-Fahrten/h und 5 SV-Fahrten/h im Quellverkehr.

Die zuvor ermittelten Aufkommenswerte durch das Vorhaben wurden anhand der oben ange-

gebenen Verteilungsquoten auf das StraBennetz verteilt.

Analog zum Prognose-Nullfall erfolgte die Umrechnung der werktaglichen Verkehrsmengen
auf DTV. In Abbildung 7 sind die so ermittelten DTV-Belastungen sowie Kenndaten fir die
schalltechnische Berechnung nach RLS-19 dargestellt.

Verkehrliche Kenngréen nach RLS-19 Prognose-1-Fall

Querschnitt Von Bis o1V Mr My plr p2r Pl P2y
[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]

Zufahrt Parkplatz (Vennhof) B 258 1.050 60 8 3 2 0 0

B 258 FaulenbruchstraRe Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 17.500 1.051 83 1 5 2

FaulenbruchstraRe B 258 Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 2.250 134 14 2 1 1 1

B 258 GrinepleistraBe FaulenbruchstraRe 17.900 1.080 87 3 1 5 2

PilgerbornstraRe 250 14 2 1 0 6 0

Parkplatz Grillhaus 150 9 1 2 1 0 0

B 258 Wollwaschwe£ Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 18.000 1.080 88 3 1 5 2

Abbildung 7: Verkehrliche KenngroBen nach RLS-19 — Prognose-Planfall

i LV steht fir Leichtverkehr und meint Fahrzeuge mit bis zu 3,5t zuldssigem Gesamtgewicht. SV steht fir

Schwerverkehr und meint Fahrzeuge mit mehr als 3,5t zuldssigem Gesamtgewicht.
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4.4 Leistungsfahigkeitsbetrachtung — Prognose-Planfall

Fur die beiden unsignalisierten Knotenpunkte
= B 258/ FaulenbruchstraB3e

= B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

wurden mit der aus der Uberlagerung der Verkehre des Prognose-Nullfalles 2030 und der Ver-
kehre des Bauvorhabens ermittelten zukiinftig zu erwartenden Verkehrsmenge (vgl. Kapitel 4.1)
sowie dem heutigen bzw. dem vorgesehenen Ausbauzustand Leistungsfahigkeitsnachweise

geflhrt (vgl. Anhang 3).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den Knoten B 258 / FaulenbruchstraBBe mit den prognos-
tizierten Verkehrsmengen zeigt, dass an diesem zukinftig in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde Leistungsfahigkeitsdefizite zu erwarten sind. Dies betrifft die Verkehre aus der Faulen-
bruchstraBe. Fiir die bei den prognostizierten Verkehrsmengen in der Nachmittagsspitzen-
stunde und dem vorhandenen Knotenausbau eine Qualitatsstufe (QSV) E ermittelt wird. Die
Verkehre im Zuge der B 258 weisen wie auch im Prognose-Nullfall eine Qualitatsstufe (QSV) A
auf. Damit zeigt sich, dass fir die B 258 keine Behinderungen auftreten. In Bezug auf diese im
Prognose-Planfall ermittelten Leistungsfahigkeitsdefizite ist zu beachten, dass diese in der
Nachmittagsspitzenstunde bereits im Prognose-Nullfall auftreten. Die durch die Erweiterung
des Vennhofs ausgeldsten Verkehre verandern die Belastungssituation an diesem Knoten nicht
signifikant. Wie bereits aus friheren Verkehrsuntersuchungen fir die Knotenpunkte entlang
der B 258 in der Gemeinde Roetgen bekannt ist, liegen bereits fir die Analyse Leistungsfahig-

keitsdefizite an verschiedenen Knoten der B 258 (u.a. auch B 258 / Faulenbruchstral3e) vor.

Fur die Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) zeigen die Leistungsfahigkeitsnach-
weise fir die beiden Spitzenstunden unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Linksabbiege-
spur, dass dieser mit den prognostizierten Verkehrsmengen in die Qualitatsstufe (QSV) D und
besser eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die Anbindung auch bei den zukiinftig
zu erwartenden Verkehrsmengen mit dem vorgesehenen Knotenausbau in ausreichend leis-
tungsfahiger Form betrieben werden kann. Die Verkehre im Zuge der B 258 werden an dieser
Anbindung nicht behindert.
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5. Fazit

Die hier vorgelegte aktualisierte Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Vennhofs an der

B 258 in der Gemeinde Roetgen kommt zu dem Ergebnis, dass die bestehende Anbindung

= B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

zukinftig, auch mit Ansatz der durch die Erweiterung des Vennhofs zusatzlich generierten Ver-
kehre, in ausreichend leistungsfahiger Form (Qualitatsstufe (QSV) D) betrieben werden kann.

Die Verkehre im Zuge der B 258 werden an dieser Anbindung nicht behindert.

Am Knotenpunkt

= B 258 / FaulenbruchstraBe

zeigen die Ergebnisse, dass sich die im Prognose-Nullfall schon ergebenden Leistungsfahig-
keitsdefizite am Nachmittag fr die Verkehre aus der FaulenbruchstraBBe auf Grund der Erwei-
terung des Vennhofs erwartungsgemal geringfiigig erhéhen. Fiir die Verkehre im Zuge der
B 258 ergeben sich aber auch infolge der Erweiterung des Vennhofs an diesen Knoten keine
Behinderungen. Die sich bereits im Prognose-Nullfall anhand der rechnerischen Nachweise er-
gebende Ausbaunotwendigkeit der Zufahrt der FaulenbruchstraBe wird durch die Neuver-

kehre, die infolge der Erweiterung des Vennhofs entstehen, nicht maBgeblich verscharft.

Knotenounkte Prognose- Prognose-
P Nullfall Mitfall
Knotenpunktsform
Vorm. /Nachm. | Vorm./Nachm.
B 258/
1 Faulenbruchstrafe vorfahrtsgeregelt D/E D/E
B 258/
2 vorfahrtsgeregelt C/D c/D
Zufahrt Parkplatz (Vennhof) geres / /

Anders als bei dem hier unterstellten Worst-Case-Ansatz, werden sich in der Spitzenzeit nicht
alle Verkehre, die durch die Erweiterung des Vennhofs entstehen, auf die B 258 orientieren. Ein
Teil der auf den Ortskern bezogenen Verkehre wird Uber die FaulenbruchstraBe abgewickelt

werden und somit die Belastungssituation am Knoten geringfligig entspannen.

Berichtsentwurf (Stand: Dezember 2021) W V4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 "Vennhof" in Roetgen 22

6. Anhang

Anhang 1.

= Auswertung der Verkehrszahlung an dem Knotenpunkt B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
im Juli 2019 fur die Vormittagsstundengruppe 6:00 bis 10:00 Uhr und die Nachmittagsstun-
dengruppe 15:00 bis 19:00 Uhr

= Verkehrsbelastungen der maBgebenden Spitzenstunden
fur den Knotenpunkt B 258 / FaulenbruchstraBe und B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

Anhang 2:

= Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Nullfall
fur den Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstrafe

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

= Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Nullfall
fur den Knotenpunkt B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 3:

= Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Planfall
fur den Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstrafe

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde

= Verkehrsbelastungen und Leistungsfahigkeitsbetrachtung Prognose-Planfall
fur den Knotenpunkt B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde
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Name der Erhebung
Zeitintervall 1
Zeitintervall 2

Knoten

Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
in Fahrtrichtung Suden

Intervall U-Turn Links
6:00

6:15

6:30

6:45

Summe 6:00 - 7:00
7:00

7:15

7:30

7:45

Summe 7:00 - 8:00
8:00

8:15

8:30

8:45

Summe 8:00 - 9:00
9:00

9:15

9:30

9:45

Summe 9:00 - 10:00

O O0OO0OO0O O OO0 © OOOO O ©O0 O o

Summe 6:00 - 10:00

o

15:00
15:15
15:30
15:45
Summe 15:00 - 16:00
16:00
16:15
16:30
16:45
Summe 16:00 - 17:00
17:00
17:15
17:30
17:45
Summe 17:00 - 18:00
18:00
18:15
18:30
18:45
Summe 18:00 - 19:00

O O0OO0OO O OOOO O OCOO0OO © OO0 oo

Summe 15:00 - 19:00 0

Vormittagsspitze 07:00 - 08:00 0
Nachmittagsspitze 16:15 - 17:15 0

© W OONRFR W RPOON R ORP OO B L OO O

N OFRPRPONORRLRO W RLRRLRRLONOONDO

RVE 3907 - B 258 / Parkplatz Vennhof
Dienstag, 9. Juli 2019, 06:00 - 10:00 Uhr
Dienstag, 9. Juli 2019, 15:00 - 19:00 Uhr
B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

B 258 Ost
in Fahrtrichtung Westen
Gerade Rechts U-Turn Links Gerade  Rechts
0 2 0 0 166 0
0 5 0 1 213 1
0 11 0 1 174 0
0 7 0 0 211 0
0 25 0 2 764 1
0 4 0 0 231 1
0 8 0 1 179 0
0 3 0 0 194 1
0 11 0 1 183 0
0 26 0 2 787 2
0 8 0 0 185 3
0 8 0 2 175 2
0 6 0 1 141 0
0 7 0 0 148 2
0 29 0 3 649 7
0 7 0 0 122 0
0 4 0 0 137 2
0 6 0 2 101 0
0 6 0 0 124 2
0 23 0 2 484 4
0 103 0 9 2.684 14
0 3 0 0 114 1
0 4 0 0 148 0
0 6 0 0 137 1
0 6 0 3 135 0
0 19 0 3 534 2
0 6 0 4 139 0
0 7 0 2 155 1
0 3 0 0 148 1
0 4 1 0 144 0
0 20 1 6 586 2
0 2 0 1 169 0
0 4 0 0 138 1
0 6 0 1 126 0
0 7 0 0 136 0
0 19 0 2 569 1
0 3 0 3 133 0
0 4 0 0 106 0
0 3 0 2 124 0
0 2 0 0 109 0
0 12 0 5 472 0
0 70 1 16 2.161 5
0 26 0 2 787 2
0 16 dl 3 616 2

U-Turn

- O O0OO0OO0O O OOO0OO F OOFR O O OO O O

O O0OO0OO0O O OOO0OO O OOO0OO © ©O 0O

Parkplatz Grillhaus
in Fahrtrichtung Norden

Links Gerade Rechts

0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 2
0 0 2
1 0 0
1 0 0
0 0 1
0 0 0
2 0 1
2 0 i
1 0 1
1 0 0
1 0 0
5 0 2
0 0 0
0 0 0
0 0 1
0 0 0
0 0 1
7 0 6
1 0 1
2 0 0
0 0 0
0 0 0
3 0 1
1 0 3
0 0 1
0 0 0
0 0 1
1 0 5
3 0 2
1 0 0
0 0 2
1 0 2
5 0 6
0 0 1
2 0 1
2 0 0
0 0 2
4 0 4
13 0 16
2 0 1
3 0 4

U-Turn

- ©O O0OO0OO0O O OOO0OO F OOOKR O OO O O

O O0OO0OO0O O OOO0OO O OOO0OO © ©O0 OO

B 258 West
in Fahrtrichtung Osten
Links Gerade
35
55
71
75
236
96
132
133
120
481
79
93
112
109
393
97
117
115
110
439

A ORP RPN O RARPPO U NWOO W KL P O

=
©

1.549

183
201
170
215

203
259
268
245
975
227
230

209
896

202
198
175
157

732

N OONO A OWRO O OCOOO N ©OON U

13 3.372

Kraftfahrzeuge (Kfz)

Rechts

© ©O O0OO0OO0 U1l NORN W PNOO P L OO O

A ORPNREP N POOR W WOOO P POOO

10

Gesamt

Summe
204
275
258
298

1.035
334
322
338
318

1.312

282
284
262
274
1.102
229
263
226
242

960

4.409

308
359
314
360
1.341
356
426
421
399
1.602

376
369
356
1.506
343
316
308
270
1.237

5.686

1.312
1.651

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
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Anhang 1-2

Knotenstrombelastungen Juli 2019
Knoten: B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Intervall: 09.07.2019 6:00 - 10:00
Dimension: Kfz
Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
111 32
[se}
o [e¢] <
— | O] 0| O ol ]| O] -

2.795 re ge li u u li ge re 2.707
103 re ¢ T re 14
2.684 |ge ge 2.684
7 li li 9
1 u u| 0
<« -

B 258 West B 258 Ost
— —>

1 u uI 0
18 li li 8
1549 |ge ge|] 1.549
9 re ¢ + re 6
1.577 1.563
re ge i u u li ge re
(=] o (=] — — N~ o [}
19 14
Parkplatz Grillhaus
Summe der Zufahrten 4.409 Kfz
Knotenstrombelastungen Juli 2019
Knoten: B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Intervall: 09.07.2019 6:00 -  10:00
Dimension: SV
Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
0 0
(=] (=) (=] (=) o (=] o (=]
70 re ge i u u i ge re 70
0 re ¢ T re 0
70 ge ge 70
0 li li 0
0 u u| 0
B 258 West B 258 Ost
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
81 ge ge 81
0 re ¢ + re 0
81 81
re ge li u u li ge re
(=] o (=] o o (=] o (=]
0 0
Parkplatz Grillhaus
Summe der Zufahrten = 151 SV
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Knotenstrombelastungen Juli 2019
Knoten: B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Intervall: 09.07.2019 15:00 - 19:00
Dimension: Kfz
Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
79 18
o (32}
~lo|lo | © oO| ]| O W
2.244 re ge li u u li ge re 2.183
70 re ¢ T re 5
2.161 |ge ge 2.161
13 l li 16
0 u u| 1
B 258 West B 258 Ost
— —>
0 u uI 1
13 li li 9
3.372 |ge ¢ 4 ge| 3.372
10 re re 16
3.395 3.398
re ge i u u li ge re
o © o ©
— o — o o — o —
26 29
Parkplatz Grillhaus
Summe der Zufahrten = 5.686 Kfz
Knotenstrombelastungen Juli 2019
Knoten: B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Intervall: 09.07.2019 15:00 -  19:00
Dimension: SV
Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
0 0
(=] (=) (=] (=) o (=] o (=]
58 re ge li u u li ge re 58
0 re ¢ T re 0
58 ge ge 58
0 li li 0
0 u u| 0
<« -
B 258 West B 258 Ost
— —>
0 u uI 0
0 li li 0
50 ge ge 50
0 re ¢ + re 0
50 50
re ge li u li ge re
(=] o (=] o o (=] o (=]
0 0
Parkplatz Grillhaus
Summe der Zufahrten = 108 SV
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Analyse — Belastungen Anhang 1-4

B 258 / Faulenbruchstralle
Vormittagsspitzenstunde

%
S 61 7]
Qr: 16 '5
Qg: 1 S
0 1000 Fzg/h Ql: 44 bQ
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Qr: 80
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Analyse — Belastungen Anhang 1-5

B 258 / Faulenbruchstralle
Nachmittagsspitzenstunde

S 58

Qr: 16
Qg: 1
0 1000 Fzg/h Ql: 41
S 98

<
£
O
N
9
IS
5
L

S 1006 QI 45
Qg: 954
Q.7

Qr:5 Summe= 1730
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Analyse — Belastun

Anhang 1-6

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde

0

WV

gen
Yo
19
<
S
s 27 &
Qr: 26 i
Ql: 1 E
1000 Fzg/h 3
S8 g
o/
S816
0
f Qr: 2
@ 59:2787 S 791
B 255

=

Ql: 6
5490 Qg: 481

Qr: 3
S 483
3
©
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=
Q)
L
NOj S5
Q .
?S Ql: 3
Q(_D Qr: 1 Summe= 1312
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Anhang 1-7

Analyse — Belastungen
B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

Nachmittagsspitzenstunde

1000 Fzg/h
S

0

LU
S 635
B 253 @
S 1003 Qg: 999 -
Qr. 4 :
81 se2
B 254
o S 1006
S
@
<
_E
Q)
L
N
Q :
%c Ql: 3
Q. Qr: 4 Summe= 1651
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Prognose-Nullfall — Belastungen Anhang 2-1

B 258 / Faulenbruchstralle
Vormittagsspitzenstunde

0 1000 Fzg/h

s511 Ql:35

Q:476 -

Qr 4 Summe= 1497
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Prognose-Nullfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 2-2

B 258 / Faulenbruchstral3e
Vormittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

121110 P—_—— Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Yrz; fee i Ceei C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
A-C /B-D [F2/h] M [Pkw-E/h] [Fzh] i [Fz/h] is] Qsv
Knotenpunkt: B 258 FaulenbruchstralRe 1 35 T 020 766 756 0077 921 35 A
W————3 A 2 476 1,026 1800 1754 0,271 1278 0,0 A
‘ZulahrlA ¥ 4—3 Verkehrsdaten: Datun.wf . Planung 3
2 Az c Sl Wy 4 5 1,000 145 145 0,055 137 262 C
T A B 5
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v A 7 1000 571 571 0006 567 54 A
Zufahrt D: v 7
Zufahrt B s C 8 806 1,016 1800 1772 0,455 966 0,0 A
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s S 88 1016 1600 1574 0.055 1488 90 A
Knotenverkehrsstirke: 1497 Fz/h Qualitatsstufe: D 0 53 1,000 161 161 0329 108 331 D
D 11 1 1,000 149 149 0,007 148 24,2 C
12 28 1,025 425 415 0,068 387 9,3 A
ages - - A 2+3 476 1,026 1800 1754 0,271 1278 0,0 A
Kapazitédten der Einzelstrome 8 | 4o 2 1.000 197 197 0.061 185 195 B
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier staufreier C 8+9 892 1,016 1779 1751 0,509 859 0,0 A
Zufahrt| Strom Ops G; faktor f; Ceei grad X Zustand Zustand D | 10+11+12 82 1,009 205 204 0403 122 29,5 C
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p, erreichbare Qualititsstufe QSVez ges D
1 (2) 892 466 1,000 466 0,077 0,923 0,923
ALz 1800 1,000 1800 0.271 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestréme
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000 - — —
T @ 350 70 7000 T 0.055 — Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
B 5 (3) 1403 152 1,000 141 0,000 1,000 0,923 Zufahrt]  Strom Az fres Ci S Ns Staulange
6 (2) 476 671 1,000 671 0,006 0,994 [Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
7 (2) 476 748 1,000 748 0,000 1,000 0,923 A
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,455 1,000 -—
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,055 1,000 - 4+5+6 12 1,000 197 95 0,19 5
10 (4) 1364 176 1,000 161 0.329 B
D 11 (3) 1360 162 1,000 149 0,007 0,993 0,918
12 (2) 849 425 1,000 425 0,068 0,932 - C
D 10+11+12 82 1,009 204 95 1,96 13
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Prognose-Nullfall — Belastungen Anhang 2-3

B 258 / Faulenbruchstralle
Nachmittagsspitzenstunde

0 1000 Fzg/h
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Prognose-Nullfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 2-4

B 258 / Faulenbruchstralle
Nachmittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts Qualitat der Einzel- und Mischstréme
121110 Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
ZUmAIED Zufahrt| Strom 9rzi feei Ceei C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
A-C /B-D [Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] QsV
Knotenpunkt: B 258 Faulenbruchstrai3e r 57 7,000 583 583 0.09% 526 58 Y
s, A 2 1001 1,008 1800 1785 0,561 784 0,0 A
‘ZulahrlA v 4_3 Verkehrsdaten: Datum: . Planung 3 7 1.000 1600 1600 0.004 1593 00 A
2 A& e Uhrzeit: Nachmittag 4 5 1,000 88 88 0,057 83 432 D
T B 5
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v 6 5 1,000 352 352 0,014 347 10,4 B
7 2 1,000 408 408 0,005 406 89 A
Zufahrt B ZGRITLD: v c 8 630 1,017 1800 1770 0,356 1140 0,0 A
Lo Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s i &4 1,022 1600 1566 0,041 1502 0.0 A
Knotenverkehrsstarke: 1842 Fz/h Qualitatsstufe: D 10 il 1,000 % 94 0,498 47 744 E
D 11 1 1,000 87 87 0,012 86 42,0 D
12 23 1,000 534 534 0,043 511 7.0 A
—_ - - A 2+3 1008 1,008 1798 1784 0,565 776 0,0 A
Kapazititen der Einzelstréme B | 4+5+6 10 1,000 141 141 0,071 131 274 c
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier C 8+9 694 1,017 1779 1749 0,397 1055 0,0 A
Zufahrt| Strom Upii G faktor f; Crei grad x; Zustand Zustand D [10+11+12 71 1,000 129 129 0552 58 61,2 E
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po P bzw. p, erreichbare Qualititsstufe QSVey oo E
1(2) 694 583 1,000 583 0,098 0,902 0,898
A2 1800 1,000 1800 0.561 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestrome
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 - —
7@ 1750 Tod 000 26 0057 Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
B 5 (3) 1758 93 1,000 83 0,000 1,000 0,898 Zufahrt|  Strom GFzi fres Ci s Ns Staulange
6 (2) 1005 352 1,000 352 0,014 0,986 [Fz/h] [l [Fz/h] [%] [Fz] [m]
7 (2) 1008 408 1,000 408 0,005 0,995 0,898
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,356 1,000 A
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,041 1,000 - 4+5+6 10 1,000 141 95 0,23 6
10 (4) 1731 107 1,000 94 0,498 B
D 11 (3) 1729 96 1,000 87 0,012 0,988 0,889
12 (2) 662 534 1,000 534 0,043 0,957 C
D 10+11+12 71 1,000 129 95 3,31 24
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Prognose-Nullfall — Belastungen

Anhang 2-5

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde

0 1000 Fzg/h

Summe= 1393
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Prognose-Nullfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 2-6

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Qualitat der Einzel- und Mischstréme

121110 Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitéts- mittlere Qualitats-
ZUmAIED Zufahrt| Strom rzi fee; Ceei C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
A-C /B-D [F2/h] o [Pkw-E/h] [Fzh] H [Fz/h] Is] Qsv
Knotenpunkt: B 258 Zufahrt Parkplatz P 7 T 000 To4 200 0014 757 74 A
— A 2 509 1,026 1800 1754 0,290 1245 0,0 A
‘ZulahrlA v 4_3 Verkehrsdaten: Datum: . Planung 3 3 1000 1600 1600 0.002 1597 00 A
2 & i c Uhrzeit: Vormittag 4 3 1,000 157 157 0,019 154 233 C
T A B 5
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v 5 7 1000 53 e 0,002 512 56 A
7 2 1,000 718 718 0,003 716 5,0 A
Zufahrt B i 20, v C 8 838 1,016 1800 1772 0,473 934 0,0 A
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s £ 2 1,000 1600 1600 0,001 1596 00 A
Knotenverkehrsstarke: 1393 Fz/h Qualitatsstufe: D o 1? ! 1,000 174 174 0,006 173 209 ¢
12 27 1,000 430 430 0,063 403 8,9 A
— . . A 2+3 512 1,026 1799 1753 0,292 1241 0,0 A
KapaZItaten der Einzelstrome B 4+5+6 4 1,000 194 194 0,021 190 19,0 B
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier staufreier C 8+9 840 1,016 1799 1771 0,474 931 0,0 A
Zufahrt| Strom Upii G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand D ]10+11+12 28 1,000 409 409 0.068 381 9.5 A
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po Px bzw. p, erreichbare Qualititsstufe QSVez ges c
1(2) 840 494 1,000 494 0,014 0,986 0,983
AL2O 1800 1,000 1800 0290 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestréme
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 1,000 — —
) 1386 7 700 = 0015 — Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
B 5 (3) 1360 162 1,000 159 0,000 1,000 0,083 Zufahrt|  Strom Az fres C S Ns Staulénge
6 (2) 511 843 1,000 643 0,002 0,998 [Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
7 (2) 512 718 1,000 718 0,003 0,997 0,983
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0473 1,000 — A
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -— 4+5+6 4 1,000 194 95 0,06 6
10 (4) 1360 177 1,000 174 0.006 B
D 11 (3) 1360 162 1,000 159 0,000 1,000 0,983
12 (2) 839 430 1,000 430 0,063 0,937 - C
D 10+11+12 28 1,000 409 95 0,22 6
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Prognose-Nullfall — Belastungen Anhang 2-7

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Nachmittagsspitzenstunde
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Prognose-Nullfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 2-8

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Nachmittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts Qualitit der Einzel- und Mischstrome
121110 ST Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Yrzi fee s Crej C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
AC /B-D [Fz/h] u [Pkw-E/h] [Fzh] [ [Fz/h] Is] Qsv
Knotenpunkt: B 258 Zufahrt Parkplatz P - — — — — — — -
— A 2 1058 1,008 1800 1786 0,592 728 0,0 A
‘ZufahnA 7 4—3 Verkehrsdaten: Datun_wi . Planung 3 2 1000 1600 1600 0,003 1596 00 A
A—— &zt ¢ Uhrzeit: Nachmitiag 4 3 1,000 102 102 0,029 99 36,4 D
N B 5 -
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v 5 7 1000 328 328 0012 324 11 B
7 4 1,000 384 384 0,010 380 95 A
aants |11 PRI v c 8 652 1,016 1800 1771 0,368 1119 0,0 A
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s S 2 1000 1600 1600 0,001 1598 20 A
Knotenverkehrsstirke: 1747 Fz/h Qualitatsstufe: D o 1? 3 1,000 108 108 0028 103 351 b
12 17 1,000 540 540 0,031 523 6,9 A
PP " ~ A 2+3 1062 1,008 1799 1785 0,595 723 0,0 A
Kapazitdten der Einzelstrome 5 | 458 7 1.000 e 68 0002 o1 23 c
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitét Auslastungs- staufreier staufreier C 8+9 654 1,016 1799 1771 0,369 1117 0,0 A
Zufahrt | Strom Upi G faktor f; Ceei grad x; Zustand Zustand D | 10+11+12 20 1,000 334 334 0,060 314 115 B
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po p bzw. p, erreichbare Qualititsstufe QSVez .. D
1(2) 654 610 1,000 610 0,000 1,000 0,990
AL 2O 1800 1,000 1800 0592 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestrome
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 — — —
7@ 1734 08 T 000 02 0025 - Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
B 5 (3) 1718 9 1,000 o7 0,000 1,000 0,990 Zufahrt|  Strom AFzi fres C; S Ns Staulange
6 (2) 1060 328 1,000 328 0,012 0,988 [Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
7 (2) 1062 384 1,000 384 0,010 0,990 0,990
Cc 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,368 1,000 - A
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 - 4+5+6 7 1’000 168 95 0!13 6
10 (4) 1721 108 1.000 106 0.028 — B
D 11 (3) 1719 98 1,000 97 0,000 1,000 0,990
12 (2) 653 540 1,000 540 0,031 0,969 c
D 10+11+12 20 1,000 334 95 0,19 6
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Prognose-Planfall — Belastungen

Anhang 3-1

B 258 / Faulenbruchstralle
Vormittagsspitzenstunde

S83
g
Qr: 28 .;07
Qg: 1
Ql: 54 é’
0 1000 Fzg/h
// S 157 §
(3) |3
1y
S 844
725 (4)
s540 QI 58

Qg: 482 C

S 907
~ T2
S 540
s (D
2 /
IS
g S 1
S _
8 Q-8 Fahrzeuge
—
Q? Qr 4 Summe = 1542
s 12

Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 ,Vennhof* der Gemeinde Roetgen — Aktualisierung Dezember 2021



Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 3-2

B 258 / Faulenbruchstral3e
Vormittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

121110 Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zutahrt D Zufahrt| Strom Yrz; frei Ceej C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
AC /B-D [Fz/h] B [Pkw-E/h] [Fzh] [ [Fz/h] Is] Qsv
Knotenpunkt: B 258 Faulenbruchstral3e 1 58 1048 258 237 0133 379 95 A
A S8 9 A 2 482 1,026 1800 1754 0,275 1272 0,0 A
2utehth 4_5; Verkehrsdaten: Datumf . Planung 3 - - = = =
21— A& e c Hhrzeit: omuliag) 4 5 1,000 130 130 0.062 122 296 [
R B 5 — — — — —
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v 5 2 1000 566 566 0.006 562 54 A
7 - — — - — — — -
Zufahrt B 2ol v (o} 8 808 1,016 1800 1771 0,456 963 0,0 A
Lo Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s S 2 1014 1600 1578 0,063 1479 9.0 A
Knotenverkehrsstirke: 1542 Fz/h Qualitatsstufe: D 10 o 1013 144 142 0,380 88 407 D
D 11 1 1,000 133 133 0,008 132 27,2 C
12 28 1,025 421 410 0,068 382 9,4 A
A 2+3 482 1,026 1800 1754 0,275 1272 0,0 A
Kapazitéten der Einzelstrome B 445+6 12 1,000 177 177 0,068 165 218 C
Hauptstrme | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs- | staufreier staufreier c 8+9 907 1,016 1776 1747 0,519 840 0.0 A
Zufahrt| Strom Ui Gi faktor f; Cpej grad Xx; Zustand Zustand P 10+11+12 83 1017 185 182 0.4%6 9 361 D
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H Po p.bzw. p, erreichbare Qualitdtsstufe QSVez g D
1(2) 907 458 1,000 458 0,133 0,867 0,867
Al 20 1800 1,000 1800 0,275 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestrome
30 0 1600 1.000 1600 0,000 1,000 — Fahrzeuge Faktoren Kap;zitét ~
4 (4) 1427 161 1,000 130 0,062 -— - .
B 5 (3) 1447 143 1,000 124 0,000 1,000 0,867 Zufahrt| - Strom i Tees Gi S Ns Staulange
6 (2) 482 666 1,000 666 0,006 0,994 [Fz/h] [ [Fz/h] [%] [F2] [m]
7 (2) 482 743 1,000 743 0,000 1,000 0,867 A
o} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,456 1,000 -—
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,063 1,000 4+5+6 12 1,000 177 95 0.22 6
10 (4) 1402 167 1,000 144 0,380 - - B
D 1 (3) 1398 154 1,000 133 0,008 0,992 0,861
12 (2) 858 421 1,000 421 0,068 0,932 -— C
D 10+11+12 83 1,017 182 95 2,39 19
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Prognose-Planfall — Belastungen

Anhang 3-3

B 258 / Faulenbruchstralle
Nachmittagsspitzenstunde
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 3-4

B 258 / Faulenbruchstralle
Nachmittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

121110 AT Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Yrzi fee s Crej C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
AC /8-D [F2/h] M [Pkw-E/h] [Fzh] 8 [Fz/h] Is] Qsv
Knotenpunkt: B 258 Faulenbruchstral3e 1 5 1025 571 557 0153 72 76 A
— A 2 1015 1,008 1800 1785 0,569 770 0,0 A
‘mamA 7 4—3 Verkehrsdaten: Datum: . Planung 3 7 1000 1600 1600 0004 1593 00 A
e g A" Zutahn ¢ Uhrzsit: Nachmittag 4 5 1,000 76 76 0,066 71 50,5 E
7 B 5
Verkehrsregelung:  Zufahrt'B: v 6 5 1,000 346 346 0,014 341 10,6 B
7 2 1,000 401 401 0,005 399 9,0 A
zuans | 11 ZOiaH R v ¢} 8 634 1,018 1800 1769 0,358 1135 0,0 A
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s 9 £ 1.027 1600 1559 0,051 1480 00 A
Knotenverkehrsstiarke: 1922 Fz/h Qualitatsstufe: D 10 63 1,022 82 81 0781 18 166,3 E
D 11 1 1,000 75 75 0,013 74 48,3 E
12 26 1,000 527 527 0,049 501 72 A
A 2+3 1022 1,008 1798 1784 0,573 762 0,0 A
Kapazitéten der Einzelstrome B 445+6 10 1,000 125 125 0,080 115 31,3 D
Hauptstréme | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat | Auslastungs- | staufreier staufreier c 8+9 713 1,019 1775 1743 0,409 1030 0.0 A
Zufahrt| Strom Op.i G; faktor f; Cpe; grad x; Zustand Zustand P 10+11+12 S0 1018 108 107 0844 17 1596 E
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] H o P, bzw. p, erreichbare Qualitatsstufe QSVez g.c E
1(2) 713 571 1,000 571 0,153 0,847 0,843
A2 1800 1,000 1800 0569 1.000 Stauraumbemessung - Abbiegestrome
3 0 1600 1,000 1600 2.004 1,000 Fahrzeuge Faktoren Kap;zitat -
4 (4) 1806 96 1,000 76 0,066 -- - .
Zufahrt] Strom Az, fre s C; S Ng Stauléange
B 5 (3) 1819 85 1,000 72 0,000 1,000 0,843 (F2/h] [_] [Fz/h] %] F2] m]
6 (2) 1019 346 1,000 346 0,014 0,986 -
7 (2) 1022 401 1,000 401 0,005 0,995 0,843 A
c 8 () 1800 1,000 1800 0,358 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,051 1,000 - 4+5+6 10 1,000 125 95 0,26 [
10 (4) 1784 99 1.000 82 0.781 B
D 11 (3) 1783 90 1,000 75 0,013 0,987 0,834
12 (2) 674 527 1,000 527 0,049 0,951 c
D 10+11+12 90 1,016 107 95 8,17 55
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Anhang 3-5

Prognose-Planfall — Belastungen

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde .
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis Anhang 3-6

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts Qualitat der Einzel- und Mischstréme
121110 Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Bt D Zufahrt | Strom Arzi feei Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
A-C /8-D [Fzlh] 0 [Pkw-E/h] [Fz/h] H [Fzih] sl Qsv
Knotenpunkt: B 258 Zufahrt Parkplatz T ) T 000 793 793 0016 765 74 Y
—o A 2 531 1,028 1800 1752 0,303 1221 0,0 A
‘ZulahrtA v 4_3 Verkehrsdaten: Datum: . Planung 3 3 1000 1600 1600 0,002 1597 0.0 A
— & i c Uhrzert: Vormitag 4 3 1,000 145 145 0,021 142 254 C
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v 5 1 1000 596 526 0002 55 58 A
7 2 1,000 700 700 0,003 698 52 A
zutanrs 1 11 ZutahrP: v [¢] 8 838 1,016 1800 1772 0,473 934 0,0 A
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s S 4 1175 1600 1362 0,003 1358 00 A
Knotenverkehrsstarke: 1436 fz/h Qualitatsstufe: D b 1:) 1 1,000 168 168 0,042 161 224 ¢
12 39 1,018 430 422 0,092 383 9,4 A
— - - A 2+3 534 1,028 1799 1751 0,305 1217 0,0 A
Kapazitidten der Einzelstréme B | 4+5+6 4 1,000 179 179 0,022 175 20,6 C
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier C 8+9 842 1,017 1799 1769 0,476 927 0,0 A
Zufahrt | Strom Upi G faktor f; Crej grad x; Zustand Zustand D [10+11+12 46 1,015 348 343 0134 297 121 B
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po px bzw. p, erreichbare Qualititsstufe QSVez ges [}
1(2) 842 493 1,000 493 0,016 0,984 0,981
Al 2m 1800 1,000 1800 0303 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestréome
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 1,000 --- — —
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
4 (4) 1422 163 1,000 145 0,021 - -
B 5 (3) 1385 156 1,000 153 0,000 1,000 0,981 Zufahrt| - Strom Are; fees GCi S Ns Staulénge
6 (2) 533 626 1,000 626 0,002 0,998 [Fz/h] L] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
7 (2) 534 700 1,000 700 0,003 0,997 0,981 A
Cc 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,473 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000 — 4+5+6 4 1,000 179 95 0,07 6
10 (4) 1384 171 1,000 168 0,042 B
D 11 (3) 1384 157 1,000 154 0,000 1,000 0,981
12 (2) 840 430 1,000 430 0,092 0,908 C
D 10+11+12 46 1,015 343 95 0,46 7
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Anhang 3-7

Prognose-Planfall — Belastungen
B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) o
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Prognose-Planfall — Leistungsfahigkeitsnachweis

Anhang 3-8

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Nachmittagsspitzenstunde

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

121110 SR Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi feei Cee C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
A-C /B-D [Fz/h] H [Pkw-E/] [F2/h] H [Fzih] sl Qsv
Knotenpunkt: B 258 Zufahrt Parkplatz T 2 1175 506 515 0008 511 70 Y
— A 2 1086 1,010 1800 1783 0,609 697 0,0 A
‘ZufahnA 7 4—3 Verkehrsdaten: Datum: _ Planung 3 2 7,000 1600 1600 0,003 1596 0.0 A
2 A" Zutann Uhrzeit: Nachmittag 4 3 1,000 83 83 0,036 50 448 D
A B 5 - - - - - - -
Verkehrsregelung:  Zufahrt:B: v 6 4 1,000 317 317 0,013 313 15 B
7 4 1,000 372 372 0,011 368 9,8 A
auanns | 1] 2O v ¢} 8 649 1,016 1800 1771 0,366 1122 0,0 A
Zehorgabens Mittlere Wartezeit ty, = 45 s 9 12 1,058 1600 1512 0,008 1500 0,0 A
Knotenverkehrsstiarke: 1842 Fz/h Qualitatsstufe: D b 1:) 7 1,000 100 100 0170 8 433 D
12 59 1,036 539 520 0,113 461 7,8 A
= = A 2+3 1090 1,010 1799 1782 0,612 692 0,0 A
Kapazititen der Einzelstrome B | 4+5+6 7 1,000 144 144 0,049 137 26,3 [
Hauptstrdme | Grundkap. |Abminderungs-| Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier C 8+9 661 1,017 1796 1766 0,374 1105 00 A
Zufahrt| Strom Up.i G faktor f; Ceej grad x; Zustand Zustand D 10+11+12 76 1,028 276 268 0.283 192 187 B
(Ra ﬂg) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po pxbzw. p, erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges D
12 661 606 1,000 606 0,008 0,992 0,982
Al 20 1800 1,000 1800 0609 1,000 Stauraumbemessung - Abbiegestréme
30 2 1600 1.000 1600 0.003 1000 — Fahrzeuge Faktoren Kap;zitat -
4 (4) 1810 96 1,000 83 0,036 - - .
B 5 (3) 1757 93 1,000 91 0,000 1,000 0,982 Zufahrt | Strom AFz; = Ci S Ns Staulénge
6 (2) 1088 317 1,000 317 0,013 0,987 - [Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
7 (2) 1090 372 1,000 372 0,011 0,989 0,982 A
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,366 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 4+5+6 7 1,000 144 95 0,15 6
10 (4) 1755 103 1.000 100 0.170 B
D 11 (3) 1753 93 1,000 92 0,000 1,000 0,982
12 (2) 655 539 1,000 539 0,113 0,887 - C
D 10+11+12 76 1.028 268 95 1,17 13
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