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1. Aufgabenstellung 

Die ISR – Innovative Stadt und Raumplanung GmbH, Haan ist im Auftrag des Bauherren Plum 

mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 32 „Vennhof“ in der Gemeinde Roetgen zur Er-

weiterung des bestehenden Vennhofs betraut. Hierzu wurde im Jahr 2019 – auf Grundlage des 

damaligen Entwurfes – eine entsprechende Verkehrsuntersuchung in unserem Hause durch-

geführt. Diese Verkehrsuntersuchung wurde im Mai 2020 auf Grund eines überarbeiteten Ent-

wurfs für die Erweiterung des Vennhofs und verschiedene Entwicklungen in Bezug auf die Ge-

meinde Roetgen (u.a. Bebauungsplan Nr. 34 „Faulenbruchstraße Süd“) aktualisiert. 

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans werden nun folgende, weitere Änderungen ge-

genüber den Ansätzen in der Verkehrsuntersuchung aus dem Mai 2020 vorgenommen: 

Gegenstand der Verkehrsuntersuchung aus dem Mai 2020 war die vorausgegangene Nut-

zungsverteilung, welche auch eine Einzelhandelsnutzung von bis zu zusätzlich 1.200 m² BGF 

vorsah. Dieser Planungsansatz hat sich im Herbst 2020 geändert, die Einzelhandelsnutzung 

wurde weitgehend als zulässige Nutzung aus dem in Aufstellung befindlichen Bebauungsplan 

herausgenommen. Somit wurde im Oktober 2020 eine zusätzliche verkehrstechnische Stel-

lungnahme zum geänderten Nutzungskonzept erstellt. Diese zeigt auf, dass bei den geänder-

ten Nutzungsansätzen (Gastronomie anstatt Einzelhandel) die Verkehre in Summe nicht zu-

nehmen und die Ergebnisse der bisherigen Verkehrsuntersuchung weiterhin berücksichtigt 

werden können. Demnach stellt die Verkehrsuntersuchung aus dem Mai 2020 auf Grund der 

damals einbezogenen stärkeren Einzelhandelsnutzung eine Art Worst-Case-Betrachtung dar. 

Im Januar 2021 wurde das Nutzungskonzept aufgrund der Einbringung der Politik nochmals 

überprüft und geändert. Im Bebauungsplan wurde daher konkretisierend eine horizontale Glie-

derung zu den zulässigen Nutzungen aufgenommen. Es wird im Bebauungsplan eine Wohn-

nutzung im Untergeschoss und Erdgeschoss ausgeschlossen. Hier sind gewerbliche Nutzungen 

vorzusehen. In dem 1. und 2. Obergeschoss sind Wohnungen geplant. Somit verschiebt sich 

das Nutzungskonzept, der Anteil gewerblicher Nutzungen nimmt gegenüber der vorausge-

gangenen Planung zu, der Anteil der Wohnflächen nimmt im gleichen Maße ab. Es wurden 

daher die gewerblichen Nutzungsansätze anhand der aktualisierten Planung erhöht. Hier wur-

den sowohl die publikumsintensiven als auch publikumsarmen Nutzungen (Büros / Praxen) 

deutlich erhöht. Der bereits hoch gegriffene Flächenansatz für die Gastronomie wurde beibe-
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halten. Ebenso wurde aufgrund der Festsetzungen der Flächenanteil für Einzelhandelsnutzun-

gen beibehalten. Als neue Nutzung wurden Lagerflächen (insbesondere im Untergeschoss) 

aufgenommen, welche der Investor beabsichtigt umzusetzen. 

Ferner wurde aufgrund einer Stellungnahme sowie mehrerer Abstimmungstermine mit Stra-

ßen.NRW das bisher vorgesehene Erschließungskonzept verändert. Das Projekt soll nun aus-

schließlich über die drei heute bereits bestehenden Anbindungen an die B 258 und die Faulen-

bruchstraße erschlossen werden. Die bestehende Anbindung des Parkplatzes an die B 258 wird 

in diesem Zusammenhang durch eine eigenständige Linksabbiegespur von der B 258 auf den 

Parkplatz erweitert (vgl. Abbildung 1). 

 

Abbildung 1: Konzept mit zusätzlicher Linksabbiegespur 

Quelle: Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG  

Es soll in der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung dargestellt werden, dass auch bei der 

aktuell geplanten Erweiterung des Vennhofs mit dem nun abgestimmten neunen Nutzungs-

konzept und dem geänderten Erschließungskonzept die Anbindung des bestehenden Park-

platzes des Vennhofs an die B 258 und der benachbarte Knoten B 258 / Faulenbruchstraße die 

auftretenden Verkehre leistungsgerecht und sicher abwickeln können. 
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Abbildung 2: Lage des Vennhofs in der Gemeinde Roetgen 

Kartengrundlage: openstreetmap.org 

Die Untersuchung ist unter Berücksichtigung der im Auftrag der Gemeinde Roetgen erstellten 

Untersuchungen, u. a. die „Machbarkeitsstudie zur baulichen Ausgestaltung des Knotenpunk-

tes B 258 / Rosentalstraße in Roetgen“1 sowie einer weiteren für die Gemeinde erstellten Ver-

kehrsuntersuchung zur B 2582 durchzuführen. 

Die Lage des Vennhofs in der Gemeinde Roetgen kann der Abbildung 2 entnommen werden. 

Der bestehende Vennhof (u.a. Bäckerei, Blumenladen, Parfümerie, Spielhalle, Wohnen, Büro 

und Arztpraxen) ist sowohl über die B 258 also auch die Faulenbruchstraße angebunden. Der 

nächstgelegenen Knotenpunkte ist der Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstraße, für den die 

 
1  Machbarkeitsstudie zur baulichen Ausgestaltung des Knotenpunktes B 258 / Rosentalstraße in Roetgen, 

durchgeführt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG im Auftrage der Gemeinde Roetgen, Aachen, 
2012 

2  Gesamtverkehrskonzept für den innerörtlichen Streckenabschnitt der B 258 in Roetgen, durchgeführt vom 
Büro Stadtverkehr im Auftrage der Gemeinde Roetgen, Hilden, 2017 (Verkehrserhebungen 2016) 
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Leistungsfähigkeit im Rahmen dieser Untersuchung betrachtet wird. Des Weiteren wird die 

Leistungsfähigkeit für die bestehende Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz Vennhof betrach-

tet. Die Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte / Anbindungen an der B 258 wird überprüft, um 

sicher zu stellen, dass durch die Erweiterung des Vennhofs keine Beeinträchtigungen für die 

B 258 zu erwarten sind. 
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2. Verkehrsbelastungen im Umfeld des geplanten Vorhabens – Ist-

zustand 

Um die heutige Verkehrssituation zu erfassen, wurde entsprechend den EVE 20123 am 

09.07.2019 eine Verkehrszählung in den beiden Stundengruppen 6:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 

bis 19:00 Uhr durchgeführt, bei der die abbiegescharfen Knotenströme an der bestehenden 

Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) ermittelt wurden. Die Fahrzeuge wurden nach 

Fahrzeugkategorien getrennt in 15-Minuten-Intervallen erfasst. Anschließend wurden die Da-

ten ausgewertet, geprüft und grafisch aufbereitet. Die Ergebnisse der Erhebung der Vormit-

tags- und Nachmittagsstundengruppe sind im Anhang 1 zusammengestellt.  

Des Weiteren wurden die Abbiegebelastungen aus dem Jahr 2016 für den Knotenpunkt B 258 / 

Faulenbruchstraße aus einer für die Gemeinde Roetgen erstellten Verkehrsuntersuchung zur 

B 258 übernommen und anhand der aktuell erhobenen Belastungen für die B 258 angepasst. 

Die für die hier durchgeführte Verkehrsuntersuchung verwendeten Knotenstrombelastungen 

der maßgebenden Spitzenstunde am Vormittag und am Nachmittag sind für die Anbindung 

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) und den Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstraße im An-

hang 1 dargestellt. 

 
3  „Empfehlungen für Verkehrserhebungen“; Heft FGSV 125; Hrsg.: Forschungsgesellschaft für das Straßen- und 

Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2012 (EVE – 2012) 
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3. Prognose-Nullfall 

3.1 Allgemeine Belastungsveränderung 

Für die allgemeine Verkehrsentwicklung in der Gemeinde Roetgen und im Umfeld werden zum 

einen die Verkehrsveränderungen infolge der Siedlungsentwicklung (u.a. B-Plan Nr. 34 „Fau-

lenbruchstraße Süd“) und zum anderen die Entwicklungen auf der B 258 einbezogen. 

Die in der näheren Zukunft zu erwartende allgemeine Verkehrsentwicklung der Gemeinde Ro-

etgen wird im Wesentlichen durch die Einwohner- und Beschäftigtenentwicklung definiert. Aus 

dem Kommunalprofil von IT.NRW (Stand 29.10.2020) für die Gemeinde Roetgen geht hervor, 

dass die Bevölkerung bis ins Jahr 2025 um ca. 1,6 % und bis in Jahr 2040 um ca. 4,8 % steigt4.  

Um bei den Leistungsfähigkeitsbetrachtungen auf der „sicheren Seite“ zu liegen, wurde eine 

allgemeine Verkehrszunahme von ca. 5 % parallel zu dem verwendeten Ansatz aus der Unter-

suchung „Gesamtverkehrskonzept für den innerörtlichen Streckenabschnitt der B 258 in Roet-

gen“ berücksichtigt5. Dieser Zuwachs setzt auf den im Jahr 2019 durchgeführte Verkehrserhe-

bung auf und berücksichtigt somit die aktuelle Bevölkerungsentwicklung in Roetgen bis zum 

Jahre 2019 sowie die aktuellen Verkehrszunahmen auf der B 258 bis zum Jahre 2019. 

Des Weiteren wird die spezifische Entwicklung des Bebauungsplans Nr. 34 „Faulenbruchstraße 

Süd“ und die damit zusätzlich ausgelöste Verkehrsbelastung berücksichtigt. Als Grundlage 

hierzu konnte auf die entsprechende Untersuchung zum B-Plan 346 zurückgegriffen werden. 

Mit Hilfe der in der Schalltechnischen Untersuchung ausgewiesenen Frequentierung der Plan-

straße von 23 Pkw-Bewegungen pro Stunde tags und von 9 Pkw-Bewegungen pro Stunde 

nachts, wurde das Verkehrsaufkommen für den Tag von 440 Kfz / Tag7 (als Summe aus Quell- 

und Zielverkehr) ermittelt. Voraussichtlich werden ca. 15 - 20 % der ausgelösten Kfz-Verkehre 

 
4  Bevölkerungsentwicklung von 8.625 (2018) bis auf 8.762 (2025) bzw. 9.035 (2040) 
5  Damit wird auch angenommen, dass die Durchgangsverkehre im Zuge der B 258 u.a. aus der Eifel (Simmer-

ath, Monschau, Schleiden und Hellenthal) auf die gleiche Weise ansteigen. Im Vergleich zur Verkehrsent-
wicklung der letzten Jahre, die sich aus den Daten der Straßenverkehrszählung des Bundes (SVZ) für die 
B 258 ergibt, liegt dieser Ansatz auf der sicheren Seite. 

6  Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren Nr. 34 „Faulenbruchstraße“ der Gemeinde Ro-
etgen; Hrsg.: Peutz Consult GmbH; Stand: 25.11.2019 

7  Zusätzliche Verkehrsbelastungen in der Vormittagsspitzenstunde von ca. 29 Kfz/h und in der Nachmittags-
spitzenstunde von ca. 34 Kfz/h. Zur Ableitung der Spitzenstundenwerte wurden Tagesganglinien aus dem 
Papier „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Hrsg.: FGSV; 2006; verwendet. 
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in Richtung Norden (Ortskern Roetgen) und ca. 80 - 85 % der Kfz-Verkehre in Richtung Süden 

zur B 258 verlaufen. 

Auf Basis der erhobenen Verkehrsbelastungen für den Istzustand für die Vormittags- und 

Nachmittagsstundengruppen und den zuvor dargestellten Entwicklungen wurden die DTV-

Belastungen (durchschnittlicher täglicher Verkehr aller Tage im Jahr) für den Prognose-Nullfall 

der Strecken durch Hochrechnung abgeleitet (vgl. Abbildung 3). Des Weiteren sind die aus 

dem DTV abgeleiteten, für die schalltechnische Untersuchung nach RLS-19 relevanten Kenn-

größen MT, p1 und p2 (mittlere stündliche Verkehrsstärke und Lkw-Anteil für den Tageszeit-

raum 6:00 - 22:00 Uhr) sowie MN, p1 und p2 (mittlere stündliche Verkehrsstärke und Lkw-Anteil 

für den Nachtzeitraum 22:00 - 6:00 Uhr) dargestellt. 

 

Abbildung 3: Verkehrliche Kenngrößen nach RLS-19 – Prognose-Nullfall 

  

Verkehrliche Kenngrößen nach RLS-19 Prognose-0-Fall

DTV MT MN p1T p2T p1N p2N

[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]

Zufahrt Parkplatz (Vennhof) B 258 400 24 4 3 0 0 0

B 258 Faulenbruchstraße Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 16.900 1.016 81 3 1 5 2

Faulenbruchstraße B 258 Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 1.550 91 9 2 0 3 0

B 258 Grünepleistraße Faulenbruchstraße 17.350 1.044 83 3 1 3 1

Pilgerbornstraße 250 14 2 1 0 6 0

Parkplatz Gril lhaus 150 9 1 2 1 0 0

B 258 Wollwaschweg Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 17.200 1.033 82 3 1 5 2

Querschnitt Von Bis
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3.2 Leistungsfähigkeitsbetrachtung – Prognose-Nullfall 

Zur Überprüfung der Leistungsfähigkeit der bestehenden Knotenpunkte  

 B 258 / Faulenbruchstraße 

 B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 

wurde aus den bei der Zählung erfassten Verkehrsmengen die maßgebende Spitzenstunde am 

Vormittag (07:00 bis 08:00 Uhr) und Nachmittag (16:00 bis 17:00 Uhr) ermittelt und mit der 

allgemeinen Verkehrsentwicklung überlagert (vgl. Anhang 2).  

Die Leistungsfähigkeitsnachweise für die unsignalisierten Knotenpunkte wurde mit den von 

Prof. Schnabel vertriebenen Excel-Tools8, die die Vorgaben des HBS 2015 umsetzten, durchge-

führt9. Es ermöglicht die Beurteilung der Leistungsfähigkeit und des Verkehrsflusses über die 

mittlere Wartezeit. Für die Berechnung werden die Zeitlücken gem. dem HBS 2015 gewählt. 

Die Beurteilung der Qualitätsstufen (QSV) erfolgt über die Wartezeitklassen gem. der Tabellen 

S5-1 bzw. L5-1 des HBS 2015. 

QSV A B C D E F 

mittlere Wartezeit [s] ≤ 10 ≤ 20 ≤ 30 ≤ 45 > 45 Überlas-

tung 

Abbildung 4: Einstufung in Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an vorfahrtsgeregelten 

Knotenpunkten über die mittlere Wartezeit nach HBS 2015 

Quelle: HBS 2015, gem. Kap. S 5.2.2 

Der Leistungsfähigkeitsnachweis für den Knoten B 258 / Faulenbruchstraße mit den prognos-

tizierten Verkehrsmengen für den Prognose-Nullfall zeigt, dass an diesem zukünftig in der 

nachmittäglichen Spitzenstunde Leistungsfähigkeitsdefizite zu erwarten sind. Dies betrifft die 

Verkehre aus der Faulenbruchstraße. Für die bei den prognostizierten Verkehrsmengen in der 

Nachmittagsspitzenstunde und dem vorhandenen Knotenausbau eine Qualitätsstufe (QSV) E 

ermittelt wird. Die Verkehre im Zuge der B 258 weisen eine Qualitätsstufe (QSV) A auf. Damit 

zeigt sich, dass für die B 258 keine Behinderungen auftreten. 

 
8  HBS-Rechenprogramm – Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage; Hrsg.: Arbeitsgruppe Verkehrstechnik, Prof. 

Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Dresden (Stand: Mai 2016). 
9  Darin werden neben den rechnerisch benötigten Werten für die Einzelströme auch die Zusammenfassung in 

Mischströmen berücksichtigt, wenn in einer Zufahrt Ströme gemeinsam in einer Mischspur abgewickelt wer-
den 
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Für die Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) zeigen die Leistungsfähigkeitsnach-

weise für die beiden Spitzenstunden, dass dieser mit den prognostizierten Verkehrsmengen in 

die Qualitätsstufe (QSV) D und besser eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die An-

bindung auch bei den zukünftig zu erwartenden Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall mit 

dem vorhandenen Knotenausbau in ausreichend leistungsfähiger Form betrieben werden 

kann. Die Verkehre im Zuge der B 258 werden an dieser Anbindung nicht behindert. 
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4. Prognose-Planfall 

4.1 Ermittlung des zukünftigen Verkehrsaufkommens 

Die durch die Erweiterung des Vennhofs in der Gemeinde Roetgen ausgelöste zusätzliche Ver-

kehrsnachfrage wird unter Zuhilfenahme von Vergleichsdaten und unter Einbeziehung: 

 von Vorgaben des Auftraggebers 

 Kenndaten für verschiedene Mischgebiete10 sowie 

 der „Hinwiese zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ der FGSV11 

eingeschätzt. 

Die Verkehrsnachfrageabschätzung für die Zusatzverkehre wurde auf der Grundlage des Be-

bauungsplanentwurfes, anhand der geplanten relevanten Strukturgrößen: 

 Wohneinheiten (WE) 

 Bruttogeschossfläche (BGF) 

und unter Ansatz der jeweils spezifischen verkehrlichen Kenndaten: 

 Wege- / Fahrtenvolumen am Tag 

 Anwesenheitsgrad 

 MIV-Nutzung / Pkw-Anteil 

 Pkw-Besetzungsgrad und 

 Originäraufkommen / Verbundeffekt12 

 Mitnahmeeffekt13 

 
10  Hier seien neben den Erfahrungen aus der Bearbeitung diverser vergleichbarer Projekte beispielsweise auch 

das Verfahren nach Bosserhoff „Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung 
(VerBau); Version 2020“ genannt. 

11  „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“; Heft FGSV 147; Hrsg.: Forschungsge-
sellschaft für das Straßen- und Verkehrswesen (FGSV); Ausgabe 2006. 

12  Mit dem Begriff „Verbundeffekt“ wird das Aufsuchen mehrere Nutzungen an einem Standort durch dieselbe 
Person bezeichnet. 

13  Der Begriff „Mitnahmeeffekt“ bezeichnet das Phänomen, dass Nutzungen an einem Standort sozusagen „auf 
dem Weg“ aufgesucht werden und somit keine zusätzlichen Wege verursacht werden. 
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und in der Differenzierung für die jeweils maßgebenden Nutzergruppen: 

 Bewohner / Beschäftigte 

 Besucher / Kunden und 

 Liefer- / Wirtschaftsverkehr 

vorgenommen. 

Die hieraus abgeleitete zusätzliche Verkehrsnachfrage durch die Erweiterung des Vennhofs ist 

in Tabelle 1 zusammengestellt. 

In der Differenzierung für die vier o. g. Nutzergruppen ergibt sich das werktägliche Fahrtenvo-

lumen zu14: 

Nutzergruppe Bewohner: 

 Bewohner (anwesend): ca. 98 

 Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 3,7 

 MIV-Anteil: 75 % 

 Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,24 

 Pkw-Fahrtenvolumen der Bewohner:  

98 * 3,7 * 0,75 / 1,24 = ca. 218 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) 

Nutzergruppe Beschäftigte: 

 Beschäftigte (anwesend): 92 

 Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,2 

 MIV-Anteil: 85 bzw. 100 % 

 Pkw-Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,00 bzw. 1,10 

 Fahrtenvolumen der Beschäftigten:  

158 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) 

  

 
14  Für die Berechnung im Detail sei auf die Darstellung in Tabelle 1 verwiesen. 
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Nutzergruppe Besucher: 

 Wege der Besucher: 21 

 MIV-Anteil: 95 % 

 Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,16 

 Pkw-Fahrtenvolumen der Besucher:  

18 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) 

Nutzergruppe Kunden: 

 Besucher: ca. 874 

 Aufkommen in Wegen/Person und Tag: 2,0 

 MIV-Anteil: 80 % 

 Besetzungsgrad in Pers. pro Pkw: 1,2 bzw. 1,3 

 Verbundeffekt: je nach Nutzung 0 bzw. 10 % 

 Mitnahmeeffekt: je nach Nutzung 0 bzw. 10 % 

 Pkw-Fahrtenvolumen der Kunden:  

1.018 Pkw/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) 

Wirtschaftsverkehr (Wohnen): 

 Liefervorgänge: 6 

 Aufkommen in Wegen/Liefervorgänge und Tag: 2,0 

 Verbundeffekt: 20 % 

 Kfz-Fahrtenvolumen des Wirtschaftsverkehr:  

10 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) 
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Wirtschaftsverkehr (Gewerbe / Gastronomie / Einzelhandel / Lager): 

 Liefervorgänge: 55 

 Aufkommen in Wegen/Liefervorgänge und Tag: 2,0 

 Verbundeffekt: 0 bzw. 10 % 

 Kfz-Fahrtenvolumen des Wirtschaftsverkehr:  

102 Kfz/Tag (als Summe aus Quell- und Zielverkehr) 

Die zusätzlichen Verkehre, die durch die Erweiterung des Vennhofs für die B 258 bzw. die Fau-

lenbruchstraße ausgelöst werden, betragen somit insgesamt ca. 1.524 Kfz/Tag (als Summe aus 

Quell- und Zielverkehr) bzw. ca. 762 Kfz/Tag jeweils im Quell- und Zielverkehr. 
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Tabelle 1: Voraussichtliches Verkehrsaufkommen der geplanten Erweiterung des 

Vennhofs in der Gemeinde Roetgen  
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4.2 Ermittlung der zukünftigen Verkehrsverflechtungen 

Die räumliche Verkehrsverflechtung der auf die geplante Erweiterung des Vennhofs bezogenen 

zusätzlichen Verkehre in Höhe von ungefähr 1.524 Kfz / Tag (als Summe aus Quell- und Ziel-

verkehr) wurde anhand der Lage im Straßennetz und in Anlehnung an das von den Bewoh-

nern / Beschäftigten / Kunden zu erwartende Verkehrsverhalten ermittelt. In Bild 2 und Bild 3 

ist jeweils die zugrundeliegende Verkehrsverteilung (im Quell- und Zielverkehr) für die Bewoh-

ner / Beschäftigte und Besucher / Kunden / Wirtschaftsverkehr dargestellt.  

Für eine Art – Worst-Case-Betrachtung – werden alle Verkehre zur / von der B 258 geführt. 

Verkehre mit Bezug zum Ortskern Roetgen werden somit auch alle über die B 258 und nicht 

auch über die Faulenbruchstraße abgewickelt15. 

 

Abbildung 5: Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens der Bewohner / Beschäftigten 

Kartengrundlage: openstreetmap.org 

 
15  Dies wird sich in der Realität nicht vollständig so einstellen. 
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Abbildung 6: Verteilung des Kfz-Verkehrsaufkommens der Besucher / Kunden / Wirt-

schaftsverkehr 

Kartengrundlage: openstreetmap.org 

4.3 Überlagerung des Prognose-Nullfalls mit den Verkehren des Bauvorha-

bens 

Um die durch die Erweiterung des Vennhofs zusätzlich entstehenden Verkehre mit den allge-

meinen Verkehren (vgl. Kapitel 2) und der allgemeinen Verkehrsentwicklung (vgl. Kapitel 3.1) 

zu überlagern und die Spitzenstunde der Gesamtbelastung zu ermitteln, wurden die Anteile 

des Verkehrsaufkommens der Erweiterung des Vennhofs pro Stunde ermittelt16. Durch Über-

lagerung der Belastungen aus dem Prognose-Nullfall mit dem zusätzlichen Aufkommen der 

Erweiterung des Vennhofs wurde die Spitzenstunde am Vormittag und Nachmittag des Ge-

samtaufkommens ermittelt. Diese liegt wie in der Analyse am Vormittag zwischen 07:00 und 

 
16  Zur Ableitung wurden Tagesganglinien aus dem Papier „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens 

von Gebietstypen; Hrsg.: FGSV; 2006; verwendet. 
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08:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:00-17:00 Uhr. Daraus ergeben sich für das Bauvor-

haben in der Spitzenstunde am Vormittag ein Verkehrsaufkommen von 33 LV17-Fahrten/h und 

3 SV-Fahrten/h im Zielverkehr und 16 LV-Fahrten/h und 2 SV-Fahrten/h im Quellverkehr. Am 

Nachmittag ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 45 LV-Fahrten/h und 6 SV-Fahrten/h im 

Zielverkehr und 64 LV-Fahrten/h und 5 SV-Fahrten/h im Quellverkehr. 

Die zuvor ermittelten Aufkommenswerte durch das Vorhaben wurden anhand der oben ange-

gebenen Verteilungsquoten auf das Straßennetz verteilt.  

Analog zum Prognose-Nullfall erfolgte die Umrechnung der werktäglichen Verkehrsmengen 

auf DTV. In Abbildung 7 sind die so ermittelten DTV-Belastungen sowie Kenndaten für die 

schalltechnische Berechnung nach RLS-19 dargestellt. 

 

Abbildung 7: Verkehrliche Kenngrößen nach RLS-19 – Prognose-Planfall 

  

 
17  LV steht für Leichtverkehr und meint Fahrzeuge mit bis zu 3,5t zulässigem Gesamtgewicht. SV steht für 

Schwerverkehr und meint Fahrzeuge mit mehr als 3,5t zulässigem Gesamtgewicht. 

Verkehrliche Kenngrößen nach RLS-19 Prognose-1-Fall

DTV MT MN p1T p2T p1N p2N

[Kfz/Tag] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%]

Zufahrt Parkplatz (Vennhof) B 258 1.050 60 8 3 2 0 0

B 258 Faulenbruchstraße Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 17.500 1.051 83 3 1 5 2

Faulenbruchstraße B 258 Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 2.250 134 14 2 1 1 1

B 258 Grünepleistraße Faulenbruchstraße 17.900 1.080 87 3 1 5 2

Pilgerbornstraße 250 14 2 1 0 6 0

Parkplatz Gril lhaus 150 9 1 2 1 0 0

B 258 Wollwaschweg Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 18.000 1.080 88 3 1 5 2

Querschnitt Von Bis
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4.4 Leistungsfähigkeitsbetrachtung – Prognose-Planfall 

Für die beiden unsignalisierten Knotenpunkte 

 B 258 / Faulenbruchstraße 

 B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 

wurden mit der aus der Überlagerung der Verkehre des Prognose-Nullfalles 2030 und der Ver-

kehre des Bauvorhabens ermittelten zukünftig zu erwartenden Verkehrsmenge (vgl. Kapitel 4.1) 

sowie dem heutigen bzw. dem vorgesehenen Ausbauzustand Leistungsfähigkeitsnachweise 

geführt (vgl. Anhang 3). 

Der Leistungsfähigkeitsnachweis für den Knoten B 258 / Faulenbruchstraße mit den prognos-

tizierten Verkehrsmengen zeigt, dass an diesem zukünftig in der nachmittäglichen Spitzen-

stunde Leistungsfähigkeitsdefizite zu erwarten sind. Dies betrifft die Verkehre aus der Faulen-

bruchstraße. Für die bei den prognostizierten Verkehrsmengen in der Nachmittagsspitzen-

stunde und dem vorhandenen Knotenausbau eine Qualitätsstufe (QSV) E ermittelt wird. Die 

Verkehre im Zuge der B 258 weisen wie auch im Prognose-Nullfall eine Qualitätsstufe (QSV) A 

auf. Damit zeigt sich, dass für die B 258 keine Behinderungen auftreten. In Bezug auf diese im 

Prognose-Planfall ermittelten Leistungsfähigkeitsdefizite ist zu beachten, dass diese in der 

Nachmittagsspitzenstunde bereits im Prognose-Nullfall auftreten. Die durch die Erweiterung 

des Vennhofs ausgelösten Verkehre verändern die Belastungssituation an diesem Knoten nicht 

signifikant. Wie bereits aus früheren Verkehrsuntersuchungen für die Knotenpunkte entlang 

der B 258 in der Gemeinde Roetgen bekannt ist, liegen bereits für die Analyse Leistungsfähig-

keitsdefizite an verschiedenen Knoten der B 258 (u.a. auch B 258 / Faulenbruchstraße) vor. 

Für die Anbindung B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) zeigen die Leistungsfähigkeitsnach-

weise für die beiden Spitzenstunden unter Berücksichtigung der vorgesehenen Linksabbiege-

spur, dass dieser mit den prognostizierten Verkehrsmengen in die Qualitätsstufe (QSV) D und 

besser eingeordnet wird. Die Nachweise zeigen, dass die Anbindung auch bei den zukünftig 

zu erwartenden Verkehrsmengen mit dem vorgesehenen Knotenausbau in ausreichend leis-

tungsfähiger Form betrieben werden kann. Die Verkehre im Zuge der B 258 werden an dieser 

Anbindung nicht behindert. 
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5. Fazit 

Die hier vorgelegte aktualisierte Verkehrsuntersuchung zur Erweiterung des Vennhofs an der 

B 258 in der Gemeinde Roetgen kommt zu dem Ergebnis, dass die bestehende Anbindung 

 B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 

zukünftig, auch mit Ansatz der durch die Erweiterung des Vennhofs zusätzlich generierten Ver-

kehre, in ausreichend leistungsfähiger Form (Qualitätsstufe (QSV) D) betrieben werden kann. 

Die Verkehre im Zuge der B 258 werden an dieser Anbindung nicht behindert. 

Am Knotenpunkt 

 B 258 / Faulenbruchstraße 

zeigen die Ergebnisse, dass sich die im Prognose-Nullfall schon ergebenden Leistungsfähig-

keitsdefizite am Nachmittag für die Verkehre aus der Faulenbruchstraße auf Grund der Erwei-

terung des Vennhofs erwartungsgemäß geringfügig erhöhen. Für die Verkehre im Zuge der 

B 258 ergeben sich aber auch infolge der Erweiterung des Vennhofs an diesen Knoten keine 

Behinderungen. Die sich bereits im Prognose-Nullfall anhand der rechnerischen Nachweise er-

gebende Ausbaunotwendigkeit der Zufahrt der Faulenbruchstraße wird durch die Neuver-

kehre, die infolge der Erweiterung des Vennhofs entstehen, nicht maßgeblich verschärft. 

 

Anders als bei dem hier unterstellten Worst-Case-Ansatz, werden sich in der Spitzenzeit nicht 

alle Verkehre, die durch die Erweiterung des Vennhofs entstehen, auf die B 258 orientieren. Ein 

Teil der auf den Ortskern bezogenen Verkehre wird über die Faulenbruchstraße abgewickelt 

werden und somit die Belastungssituation am Knoten geringfügig entspannen. 

Knotenpunkte
Prognose-

Nullfall

Prognose-

Mitfall

Knotenpunktsform

Vorm. / Nachm. Vorm. / Nachm.

1
B 258 / 

Faulenbruchstraße
vorfahrtsgeregelt D / E D / E

2
B 258 / 

Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
vorfahrtsgeregelt C / D C / D
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6. Anhang 

Anhang 1: 

 Auswertung der Verkehrszählung an dem Knotenpunkt B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 

im Juli 2019 für die Vormittagsstundengruppe 6:00 bis 10:00 Uhr und die Nachmittagsstun-

dengruppe 15:00 bis 19:00 Uhr 

 Verkehrsbelastungen der maßgebenden Spitzenstunden   

für den Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstraße und B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) 

Anhang 2: 

 Verkehrsbelastungen und Leistungsfähigkeitsbetrachtung Prognose-Nullfall   

für den Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstraße   

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 

 Verkehrsbelastungen und Leistungsfähigkeitsbetrachtung Prognose-Nullfall   

für den Knotenpunkt B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)   

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 

Anhang 3: 

 Verkehrsbelastungen und Leistungsfähigkeitsbetrachtung Prognose-Planfall   

für den Knotenpunkt B 258 / Faulenbruchstraße  

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 

 Verkehrsbelastungen und Leistungsfähigkeitsbetrachtung Prognose-Planfall   

für den Knotenpunkt B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)  

in der Vor- und Nachmittagsspitzenstunde 

 



Anhang 1-1

Intervall U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts U-Turn Links Gerade Rechts Summe

6:00 0 0 0 2 0 0 166 0 0 0 0 0 0 1 35 0 204

6:15 0 0 0 5 0 1 213 1 0 0 0 0 0 0 55 0 275

6:30 0 0 0 11 0 1 174 0 0 0 0 0 0 1 71 0 258

6:45 0 1 0 7 0 0 211 0 0 0 0 2 0 1 75 1 298

Summe 6:00 - 7:00 0 1 0 25 0 2 764 1 0 0 0 2 0 3 236 1 1.035

7:00 0 0 0 4 0 0 231 1 0 1 0 0 1 0 96 0 334

7:15 0 0 0 8 0 1 179 0 1 1 0 0 0 0 132 0 322

7:30 0 1 0 3 0 0 194 1 0 0 0 1 0 3 133 2 338

7:45 0 0 0 11 0 1 183 0 0 0 0 0 0 2 120 1 318

Summe 7:00 - 8:00 0 1 0 26 0 2 787 2 1 2 0 1 1 5 481 3 1.312

8:00 0 2 0 8 0 0 185 3 0 2 0 1 0 0 79 2 282

8:15 0 0 0 8 0 2 175 2 0 1 0 1 0 1 93 1 284

8:30 0 0 0 6 0 1 141 0 0 1 0 0 0 1 112 0 262

8:45 0 1 0 7 0 0 148 2 0 1 0 0 0 4 109 2 274

Summe 8:00 - 9:00 0 3 0 29 0 3 649 7 0 5 0 2 0 6 393 5 1.102

9:00 0 1 0 7 0 0 122 0 0 0 0 0 0 2 97 0 229

9:15 0 2 0 4 0 0 137 2 0 0 0 0 0 1 117 0 263

9:30 0 0 0 6 0 2 101 0 0 0 0 1 0 1 115 0 226

9:45 0 0 0 6 0 0 124 2 0 0 0 0 0 0 110 0 242

Summe 9:00 - 10:00 0 3 0 23 0 2 484 4 0 0 0 1 0 4 439 0 960

Summe 6:00 - 10:00 0 8 0 103 0 9 2.684 14 1 7 0 6 1 18 1.549 9 4.409

15:00 0 0 0 3 0 0 114 1 0 1 0 1 0 5 183 0 308

15:15 0 2 0 4 0 0 148 0 0 2 0 0 0 2 201 0 359

15:30 0 0 0 6 0 0 137 1 0 0 0 0 0 0 170 0 314

15:45 0 0 0 6 0 3 135 0 0 0 0 0 0 0 215 1 360

Summe 15:00 - 16:00 0 2 0 19 0 3 534 2 0 3 0 1 0 7 769 1 1.341

16:00 0 0 0 6 0 4 139 0 0 1 0 3 0 0 203 0 356

16:15 0 1 0 7 0 2 155 1 0 0 0 1 0 0 259 0 426

16:30 0 1 0 3 0 0 148 1 0 0 0 0 0 0 268 0 421

16:45 0 1 0 4 1 0 144 0 0 0 0 1 0 0 245 3 399

Summe 16:00 - 17:00 0 3 0 20 1 6 586 2 0 1 0 5 0 0 975 3 1.602

17:00 0 0 0 2 0 1 169 0 0 3 0 2 0 0 227 1 405

17:15 0 1 0 4 0 0 138 1 0 1 0 0 0 1 230 0 376

17:30 0 1 0 6 0 1 126 0 0 0 0 2 0 3 230 0 369

17:45 0 0 0 7 0 0 136 0 0 1 0 2 0 0 209 1 356

Summe 17:00 - 18:00 0 2 0 19 0 2 569 1 0 5 0 6 0 4 896 2 1.506

18:00 0 0 0 3 0 3 133 0 0 0 0 1 0 0 202 1 343

18:15 0 1 0 4 0 0 106 0 0 2 0 1 0 2 198 2 316

18:30 0 1 0 3 0 2 124 0 0 2 0 0 0 0 175 1 308

18:45 0 0 0 2 0 0 109 0 0 0 0 2 0 0 157 0 270

Summe 18:00 - 19:00 0 2 0 12 0 5 472 0 0 4 0 4 0 2 732 4 1.237

Summe 15:00 - 19:00 0 9 0 70 1 16 2.161 5 0 13 0 16 0 13 3.372 10 5.686

Vormittagsspitze 07:00 - 08:00 0 1 0 26 0 2 787 2 1 2 0 1 1 5 481 3 1.312

Nachmittagsspitze 16:15 - 17:15 0 3 0 16 1 3 616 2 0 3 0 4 0 0 999 4 1.651

Zufahrt Parkplatz (Vennhof) B 258 Ost Parkplatz Grillhaus B 258 West
Gesamt

in Fahrtrichtung Süden

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof) Kraftfahrzeuge (Kfz)

in Fahrtrichtung Westen in Fahrtrichtung Norden in Fahrtrichtung Osten

Knoten

Name der Erhebung RVE 3907 - B 258 / Parkplatz Vennhof
Zeitintervall 1 Dienstag, 9. Juli 2019, 06:00 - 10:00 Uhr

Zeitintervall 2 Dienstag, 9. Juli 2019, 15:00 - 19:00 Uhr

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 12.08.2019
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B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

09.07.2019 -

K f z 

Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

 

2.795 re ge li u u li ge re 2.707

103 re re 14

2.684 ge ge 2.684

7 li li 9

1 u u 0

1 u u 0
18 li li 8

1.549 ge ge 1.549
9 re re 6

1.577 1.563

re ge li u u li ge re

Parkplatz Grillhaus

Summe der Zufahrten  = 4.409 Kfz

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

09.07.2019 -

SV

Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

 

70 re ge li u u li ge re 70

0 re re 0

70 ge ge 70
0 li li 0

0 u u 0

0 u u 0
0 li li 0

81 ge ge 81

0 re re 0

81 81

re ge li u u li ge re

Parkplatz Grillhaus

Summe der Zufahrten  = 151 SV

0 0

B 258 West B 258 Ost

0 0 0 0 0 0 0 0

10:00

Dimension:

0 0

0 0 0 0 0 0 0 0

Knoten:

Intervall: 6:00

0 6

19 14

Knotenstrombelastungen Juli 2019

B 258 West B 258 Ost

9 0 9 1 1 7

Dimension:

111 32

1
0

3

0 8 0 0 1
8

0 1
4

Intervall: 6:00 10:00

Knotenstrombelastungen Juli 2019

Knoten:

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 12.08.2019
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B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

09.07.2019 -

K f z 

Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

 

2.244 re ge li u u li ge re 2.183

70 re re 5

2.161 ge ge 2.161

13 li li 16

0 u u 1

0 u u 1
13 li li 9

3.372 ge ge 3.372
10 re re 16

3.395 3.398

re ge li u u li ge re

Parkplatz Grillhaus

Summe der Zufahrten  = 5.686 Kfz

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

09.07.2019 -

SV

Zufahrt Parkplatz (Vennhof)

 

58 re ge li u u li ge re 58

0 re re 0

58 ge ge 58
0 li li 0

0 u u 0

0 u u 0
0 li li 0

50 ge ge 50

0 re re 0

50 50

re ge li u u li ge re

Parkplatz Grillhaus

Summe der Zufahrten  = 108 SV

0 0

B 258 West B 258 Ost

0 0 0 0 0 0 0 0

19:00

Dimension:

0 0

0 0 0 0 0 0 0 0

Knoten:

Intervall: 15:00

0 1
6

26 29

Knotenstrombelastungen Juli 2019

B 258 West B 258 Ost

1
0

0 1
6

0 0 1
3

Dimension:

79 18

7
0

0 9 0 0 1
3

0 5

Intervall: 15:00 19:00

Knotenstrombelastungen Juli 2019

Knoten:

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 12.08.2019
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Vormittagsspitzenstunde
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Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 2-4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Nullfall – Belastungen

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde

Anhang 2-5



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Nullfall – Leistungsfähigkeitsnachweis 

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Vormittagsspitzenstunde

Anhang 2-6



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Nullfall – Belastungen 

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 2-7



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Nullfall – Leistungsfähigkeitsnachweis 

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 2-8



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Planfall – Belastungen 

B 258 / Faulenbruchstraße
Vormittagsspitzenstunde

Anhang 3-1



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Planfall – Leistungsfähigkeitsnachweis 

B 258 / Faulenbruchstraße
Vormittagsspitzenstunde

Anhang 3-2



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Planfall – Belastungen 

B 258 / Faulenbruchstraße
Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 3-3



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Planfall – Leistungsfähigkeitsnachweis 

B 258 / Faulenbruchstraße
Nachmittagsspitzenstunde

Anhang 3-4



Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 32 „Vennhof“ der Gemeinde Roetgen – Aktualisierung Dezember 2021

Prognose-Planfall – Belastungen

B 258 / Zufahrt Parkplatz (Vennhof)
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