6.1 Variante 1a — Umbau Kreuzung mit LSA

6.1.1 Entwurfsskizze

Die Variante 1a sieht einen vollstandigen Umbau der Kreuzung B 258/ Rosental-
straBe/ MuhlenstraBe vor. Zentrales Element ist die Errichtung einer kompletten
LSA-Anlage fur die Kreuzung. An der Kreuzung werden drei FuBgangerfurten ange-
legt. Im nordlichen Bereich wird keine FuBgangerfurt angelegt, um fur die Links-
abbieger von der B 258 in die Rosentalstrae LeistungseinbuBen zu vermeiden.

Die Haltestellen werden versetzt auf der B 258 angeordnet:

* In Fahrtrichtung Aachen nordlich der Kreuzung mit Stellplatze fur zwei Ge-
lenkbusse (Busbucht)
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e In Fahrtrichtung Monschau/Simmerath stdlich der Kreuzung mit Stellplat-
ze fur zwei Gelenkbusse (Busbucht)

Zudem sind zwei Haltestellen auf der Rosentalstrale fur die Ortsbuslinie und fur
den Schnellbus am Wochenende vorgesehen. Diese werden als Busbuchten ange-

legt.

Die Gesamtlange der Haltestellen an beiden Standorten betragt 38 m. Die LSA-
Anlage erhalt dabei folgende verkehrsrechtliche Elemente:

e Fur die RosentalstraBe Grunpfeil fur die Rechtseinbieger aus der
RosentalstralRe

e Getrennte Fahrspuren auf der RosentalstraBe

Die Umlaufzeit fur die LSA-Anlage wird mit 90 Sekunden angesetzt und wurde
entsprechend mit der bestehenden LSA-Anlage HauptstraBe/Schwerzfelder StraRe
abgeglichen (Stichpunkt: Grine Welle). Aufgrund der unterschiedlichen Lastrich-
tungen wurden fur die Morgenspitze und fur die Nachmittagsspitze zwei ver-
schiedene Phasenplane zugrunde gelegt. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit
baut auf einer Festzeitsteuerung auf. In der Realitat kann man die Steuerung je-
doch verkehrsabhdngig gestalten mit Prioritaten auf den OPNV (Schnellbusver-
kehr) und den MIV in Lastrichtung.

Fur den Radverkehr wird auf beiden Seiten der B 258 ein kombinierter Geh- und
Radweg (Zeichen 240 nach StVO) mit einer Breite von 2,50 m angelegt. Im Bereich
der Haltestelle verbreitert sich der kombinierte Geh- und Radweg auf 3,50m. Die-
ser kombinierte Geh- und Radweg wird bis zur Querungsstelle des Vennbahnrad-
weges auf der B 258 gefiuhrt. Nachfolgend ist der Entwurf fir die Variante 1a in
der Abb. 6-2 dargestelit
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6.2 Variante 1b — Umbau Kreuzung mit FuBgangerquerung

6.2.1 Entwurfsskizze

Die Variante 1b sieht einen volistandigen Umbau der Kreuzung B 258/ Rosental-
straBe/ MuhlenstraRe vor. Zentrales Element ist die Errichtung einer FuRganger-
querung mittels Bedarfs-LSA im sudlichen Bereich der Kreuzung. Die Haltestellen
werden versetzt auf der B 258 angeordnet:

* In Fahrtrichtung Aachen nordlich der Kreuzung mit Stellplatze fur zwei Ge-
lenkbusse (Busbucht)

* In Fahrtrichtung Monschau/Simmerath stdlich der Kreuzung mit Stellplat-
ze flr zwei Gelenkbusse (Busbucht)

Zudem sind auch wie in Variante 1a zwei Haltestellen auf der Rosentalstrae fur
die Ortsbuslinie und fur den Schnellbus am Wochenende vorgesehen. Diese wer-
den als Busbuchten angelegt.

Die Gesamtlange der Haltestellen an beiden Standorten betragt 38 m. Aus Grun-
den der Verkehrssicherheit erhalt die RosentalstraRe nur eine Fahrspur fur alle
Abbiegerbeziehungen. Dies gilt auch fur die MuhlenstraRe. Die FuBgangerquerung
wird als Bedarfsampel geschaltet. Fur den Radverkehr wird auf beiden Seiten der
B 258 ein kombinierter Geh- und Radweg (Zeichen 240 nach StVO) mit einer Brei-
te von 2,50 m angelegt. Im Bereich der Haltestelle verbreitert sich der kombinier-
te Geh- und Radweg auf 3,50m. Dieser kombinierte Geh- und Radweg wird bis zur
Querungsstelle des Vennbahnradweges auf der B 258 geflhrt. Nachfolgend ist der
Entwurf fur die Variante 1b in der Abb. 6-8 dargestelit.

Abb.: 6-8: Entwurf Variante 1b



6.3 Variante 1c — Umbau Kreuzung mit FuBgangerquerung und nur Rechtseinbiegen
Rosentalstrafe in die B 258

6.3.1 Entwurfsskizze

Die Variante 1c ist eine Abwandlung der Variante 1b, indem an der Kreuzung
B258/Rosentalstrale auf der RosentalstraBe nur nach rechts in die B 258 abgebo-
gen werden darf. Zudem bendétigt hierdurch der Ortsbus eine Wendemdglichkeit
im Bereich des Gewerbegebiets Vennstrale, da dieser nicht links auf die B258
einbiegen kann. Ansonsten gilt die gleiche Entwurfsbeschreibung wie bei der Vari-
ante 1b. Nachfolgend ist der Entwurf fur die Variante 1c in der Abb. 6-14 darge-
stellt.

Abb.: 6-14: Entwurf Variante 1c



6.4 Variante 3 Kreisverkehrsplatz

6.4.1 Entwurfsskizze Variante Kreisverkehrsplatz

Als Testvariante wurde die Kreuzung B 258 / RosentalstraRe / MuhlenstraRe als
innerortlicher Kreisverkehrsplatz umgestaltet. Der Kreisdurchmesser betragt 30
m. Bis auf die Zufahrt MuhlenstraBe verfugen alle Zufahrten uber eine Mittelinsel
als Querungshilfe fur den FuBgangerverkehr. Die Haltestellen werden versetzt auf
der B 258 angeordnet:

e In Fahrtrichtung Aachen nordlich der Kreuzung mit Stellplatze fur ein Ge-
lenkbus oder zwei Normalbusse (Busbucht)

e In Fahrtrichtung Monschau/Simmerath stdlich der Kreuzung mit Stellplat-
ze fur einen Gelenkbus oder zwei Normalbusse (Busbucht)

Gegenuber der Variante 1a und 1b sind die Busbuchtenlangen dadurch erheblich
eingeschrankt, da infolge des Kreisverkehrsplatzes die Busbuchten erst nach den
Querungsstellen am Kreisverkehrsplatz aus Grunden der kurzen Querungswege
(Verkehrssicherheit) beginnen diurfen. Hinzu kommen noch die enormen Entwick-
lungslangen der Busbuchten (siehe Abb. 6-20).

Der Abbildung 6-21 ist der planerische Entwurf der Testvariante zu entnehmen.
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Abb.: 6-20 Regellangen bei Busbuchten gemal FGSV'



Abb.: 6-21:

Entwurf Variante 3
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7 Zusammenstellung der Ergebnisse der jeweiligen Varianten und Empfehlungen

Zusammenfassend wurde eine synoptische Bewertung der jeweiligen Varianten
vorgenommen. Als Bewertungsgrundlage dienen dabei folgende Kriterien:

. Verlustzeiten auf der B 258
. Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts B 258/RosentalstraBe/MuhlenstraBe

. Leistungsfahigkeit der Gbrigen Knotenpunkte

. Radverkehr im Bereich Rosentalstrae
OPNV-Stellplatze
OPNV-Erreichbarkeit und Umsteigebeziehungen sowie Verkehrssicherheit

L Kosten

In der Abb. 7-1 ist die Bewertung der jeweiligen Varianten dargestelit. Im Ergebnis
schneiden dabei die Varianten 12 und 1c am besten ab.

Indikatoren

Verlustzeiten auf
der B 258

des Knotenpunkts
B 258 / Rosental-
straBe / Mihlen-
straBe

der ubrigen Kno-
tenpunkte

Radverkehr im
Bereich Rosental-
strae

OPNv-stellplatze

und Umsteigebe-

ziehungen sowie
Verkehrssicher-

Ge-
wichtung
30%

20%

10%

10%

10%

10%

10%

Variante 1a

Leichte Zunahme mor-
gens (+43 sec.) und Ab-
nahme nachmittags (-24
sec.)

+
Die Leistungsfahigkeit ist
gegeben
(Abzw.C)

++
Die Lei fahigkeit ist
morgens bis auf den
Knotenpunkt Jennepeter-
strae gegeben. Nachmit-
tags ist die Leistungsfa-
higkeit fir die Vennstrae
und Raerener Straie
nicht gegeben
(=]
Radverkehr entlang der
8 258 mit komb. Geh-
und Radverkehr

++
Stellplatz fir zwei Ge-
lenkbusse pro Richtung
moglich
++
Gesicherte LSA-
Querungen uber zwei
Furten (8 258 und Rosen-
talstraBe)

=

€a. 1.067
Tsd. EUR

Synoptische Bewertung der Varianten

Variante 1b

Leichte Zunahme in
beiden verkehrs-
spitzen (22 bzw. 15
sec.)
=]

Die Leistungsfahig-
keit ist nicht gege-
ben

keit ist bis auf die
Vvennstrae und
Raerener Strale

uber B 258 gegeben
(Bedarfsampel)

ca.ss4
Tsd. EUR

Variante 1c

Leichte Zunahme in
beiden verkehrsspit-
zen (6 bzw. 4 sec.)

o
Die Leistungsfahigkeit
ist gegeben (D)

Die Leistungsfahigkeit

ist bis auf die venn-

strae und Raerener
StraBe gegeben

Radverkehr entlang
der B 258 mit komb.
Geh- und Radverkehr

++
Stellplatz fur zwei
Gelenkbusse pro
ich Selict
++
Gesicherte LSA-
Querungen nur uber

B 258 gegeben (Be-
darfsampel)

+

Ca. 882
Tsd. EUR

Variante 3

der Verlustzeiten in
beiden verkehrsspit-
zen

Die Lei fahigkei
ist nicht gegeben

Die Lak fahigkei
ist nicht gegeben

Ca. 864
Tsd. EUR
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